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A Képvisel6-testiilet nyilvanos iilésének anyaga
[2011. évi CLXXXIX. térvény 46. § (1) bekezdés]

ElGterjesztés
a Képvisels-testiilet 2026. oktober 15-i rendkiviili tilésére

Targy: Az Egészséges utcak program keretében megvalosuld Boszorményi 1t fejlesztési projektben a
kerékparit nyomvonalanak és kialakitasanak feliilvizsgalata a kerékparosok biztonsaga érdekében

Tisztelt Képvisel6-testiilet!
El6zmények

A Hegyvidéki Onkorményzat az Egészséges utcik program keretében mintegy 2,5 milliard forint uniés
tamogatast nyert a Bosz6rményl ut megujitasara. A projekt egyik £6 célja a gyalogos és a kerékparos
kozlekedés fejlesztése. Négy onkormanyzati képvisel§ tarsammal 2026. oktober 2-an rendkivili
képvisel6-testiileti tilés 6sszehivasat kezdeményeztiik, hogy a projekt allasat nyilvanosan vitassuk meg.
Jelen el6terjesztés ehhez kapcsolodva a kerékparut kialakitisanak egy sulyos biztonsagi kérdésére kér
dontést.

A jelenlegi tervek problémaja

A jelenlegi tervekben a kerékparut kétféleképpen halad:

—  egyes szakaszokon két névénysav kozott, amelyek kozil az egyik az autds forgalmi savtdl valasztja
el;

— azokon a szakaszokon, ahol a parkolohelyek megmaradnak, az tuttest szélén, felfestéssel kijelolve, a
parkolosav és a forgalmi sav kézott.

A masodik megoldas nagyon balesetveszélyes. A Bosz6rményi uton a forgalmi sav egyben a villamospalya
1s. Ha egy taxi, mentd, futar vagy kukasautdé megall a kerékparuton — és erre a tapasztalatok alapjan
rendszeresen szamitani kell —, a kerékparos kénytelen a villamossinekre kitérni, vagy nagyon kevés hely
marad szamara a kertlésre. A sinvalyuba konnyen beszorulhat a kerékpar kereke, ami sulyos bukashoz
vezethet, kilénosen nedves idében és a villamos kozelségében.

Nem szamithatunk arra, hogy a gépjarmitvezeték nem allnak meg a kerékparaton: sokan fel sem mérik,
hogy ezzel milyen veszélyes helyzetet teremtenek. A biztonsagot ezért nem a kozleked6k fegyelmére,
hanem a kialakitasra kell épiteni.

A parkol6 autdk és a kerékparut kézott a felfestett megoldasnal a vezet6oldali ajtonyitas (Ggynevezett
dooring) is alland6 veszélyt jelent: a kerékparos kézvetlenil a kinyil6 ajtok mellett halad, ami figyelmetlen,
a kocsi ajtajat hirtelen kivago autds esetében rendkiviil balesetveszélyes.

A javasolt megoldas: a koppenhagai modell
Javaslom a nemzetkézi gyakorlatban bevalt koppenhagai modell alkalmazasat. Ebben a kerékparit a jarda

¢s a parkolosav kozott halad, igy a parkold autok valasztjak el a forgalmi savtol:
jarda — fasor — kerékparut — elvalaszt6 sav — parkolosav — forgalmi sav (villamospalya)



Ennek elényet:

a kerékparos teljesen elkeril a villamossinektdl, csak a csomopontokban keresztezi Sket, kézel

merdlegesen;

— a megall6 jarmivek (taxi, mentd, kukasautd, aruszallitok) a parkolésavban vagy kijelolt
rakodohelyeken allnak meg, nem a kerékparuton;

—  a kerékparut felé csak az utasoldali ajt6 nyilik, ennek veszélyét a parkoldsav és a kerékparat kézott
elvalaszto sav fogja fel;

—  aparkoldhelyek szama nem csokken, hiszen ugyanazok az elemek szerepelnek, csak mas sorrendben;

— az elvalaszto sav részben betiltethetd, igy a kerékparat mentén is zoldfeliilet és beporzébarat éléhely
jon létre.

A koppenhagai modell helyigénye pontosan ugyanannyi, mint ha a parkolésav a jarda mellett, a kerékparut
pedig a parkolosav és a forgalmi sav kozott lenne. A szabalyos kialakitashoz ugyanis mindkét esetben
ugyanazok az elemek kellenek — kerékparut, parkolosav és az ajtonyitas miatti biztonsagi sav —, csak mas
sorrendben. A valtoztatas tehat nem igényel tobb helyet, és egyetlen parkoldhelyet sem vesz el. A
rendelkezésre all6 keresztmetszetben a villamospalya melletti kb. 5,15 méteres savban ez a kialakitas elfér:
1,5 m kerékparut, 0,75 m elvalaszté sav az utasoldali ajtok felé, 2,0 m parkolosav és 0,9 m biztonsagi sav
a vezet6oldali ajtok és a villamos felé. A pontos méreteket a vonatkozo utiigyl miszaki el6irasok (e-UT
03.04.11) és a villamos trszelvénye alapjan a tervezének kell igazolnia.

Az 1,5 m-es kerékparat a budapesti egysavos kerékparutak jellemz6 szélessége, de elézésre nem alkalmas.
A fenti méretek egyetlen keresztmetszeten alapulnak; ahol az utca mas szakaszain nagyobb tér all
rendelkezésre, ott a kerékparutat szélesebbre, 1,75-2,0 m-re kellene tervezni, hogy a kerékparosok —
kilondsen az emelkedds szakaszokon — biztonsagosan megel6zhessék egymast. Az elvalaszté sav
szélessége 60 és 75 cm kozott rugalmasan alakithaté: ha hosszabb szakaszokon éppen néhany centiméter
hianyzik az el6zésre alkalmas szélességhez, a sav 60 cm-re csokkenthet6 a kerékparut javara.

A kerékparutat és a parkolosavot elvalaszto, 60—75 cm széles savot a parkold autékhoz igazodva javaslom

kialakitani:

— a parkolbhelyek hatarvonalaban és az ajtok magassagaban szarazon rakott burkolat legyen, igy az
utasok kényelmesen ki tudnak szallni, és a parkold autok kozott at tudnak sétalni a jardara;

— a motorhaz és a csomagtarté vonalaban beporzobarat ével6k és torpecserjék keriiljenek, ahova
ugysem nyilik ajté és nem 1ép ki senki.

Igy a sav egyszerre véd az ajtonyitas ellen, jelzi, hogy oda nem lehet beallni, és zoldfeltletet ad. A szarazon
rakott burkolat viz- és légateresztd, ezért a fak alatti Stockholm-rendszerd gyokérzonat sem zarja le,
koézmujavitas utan pedig egyszertien visszarakhato.

Ahol nincs parkoldsav, a kerékparutat a forgalmi savtdl fizikailag (szegéllyel, névénysavval) kell
elvalasztani ugy, hogy azon gépjarmi ne tudjon megallni.

A parkolésavban — ahol az at szélessége engedi, lehetSleg minden hosszabb szakaszon — megfelel6
hosszusaga ¢és szélességd, ,,varakozni tilos” jelzéssel ellatott rakodoteriileteket kell kialakitani, ahol
hosszan varakozni nem lehet. A szélesség kulcskérdés: a 2 m-es parkolésav egy teherauténak vagy
kukasauténak nem elég, ezért a rakodotertileteket tgy kell méretezni, hogy a beall6 jarmd ne nyuljon be
a villamos Urszelvényébe. A pontos méreteket a tervezének kell meghataroznia, hogy a mentd, a
kukasaut6 és az aruszallitok mindig biztosan talaljanak helyet a megéllashoz. Igy nem kell a kerékpariton
vagy a villamossinen megallniuk, és nem akadalyozzak a villamospalyan haladé jarmtveket. A 30 km/6ras
sebességkorlatozas mellett igy a villamos és az autok is zavartalanul kézlekedhetnek. Ha a rakodéteriiletek



idében korlatozott jelzést kapnak (példaul napkozben rakodohely, este parkoldhely), az esti 6rakban a
parkolohelyek szama sem csokken.

A javasolt kialakitas 6sszhangban van a fak gyokérzonajardl szolo elSterjesztésemmel: a kerékparut és a
parkoldsav egyarant épitheté Stockholm-rendszer(i gyokérzona folé.

A dontés most id6szerd, mert a kerékparat nyomvonala a tervezés korai szakaszaban még moédosithato,
a kivitelezés utan azonban mar csak jelent6s koltséggel.

Kérem a Tisztelt Képvisel6-testiiletet, hogy az elSterjesztést megtargyalni és az alabbi hatarozati javaslatot
elfogadni sziveskedjen.

Hatarozati javaslat:
Budapest Févaros XI1. keriilet Hegyvidéki Onkormanyzat Képvisel-testiilete

1. kinyilvanitja, hogy az Egészséges utcak program keretében megvalosulé Bészorményi at fejlesztési
projektben — amennyiben arra miszaki lehet6ség van — a kerékparosok biztonsaga érdekében a
parkolassal védett kerékparat (4n. koppenhigai modell) megvaldsitasat tartja célszerinek: a
kerékparat a jarda és a parkoldsav kozott, elvalaszté savval haladjon, a parkolésavban megfeleld
méretl rakodotertletek legyenek, és a parkolohelyek szama ne csokkenjen;

2. felkéri a polgarmestert, hogy kérje fel a tervez6t a jelenlegi koncepcidterv 1. pont szerinti
felilvizsgalatara, és amennyiben a koppenhagai modell miszakilag kivitelezhetd, ennek megfelelé
koncepcioterv elkészitésére; ahol a tervezo szerint ez nem lehetséges, azt részletesen indokolja meg.
A felilvizsgalat eredményérdl a polgarmester a Képvisel6-testilet soron kovetkezé rendes tlésén
adjon tajékoztatast.

3. felkéri a polgarmestert, hogy a felilvizsgalat eredményérdl, a modositott koncepcidtervrdl, a
parkolohelyek szamanak alakulasardl és a modositas koltségvonzatardl a Képvisel6-testiilet soron
kovetkez6 rendes tlésén adjon tijékoztatast, és a miszakilag kivitelezheté megoldast a tervezési
programban és a kozbeszerzési eljarasban érvényesitse.

FelelGs: polgarmester
Hataridg: a 2. pont tekintetében azonnal, a 3. pont tekintetében a KépviselS-testiilet soron kdvetkezé
rendes tlése, de legkésébb a kozbeszerzési eljaras meginditasa el6tt

(Dintéshozatal modja: egyszeri tibbség)
Budapest Hegyvidék, 2026. oktober 14.
Visi Piroska s. k.
onkormanyzati képvisel

Lattam:

dr. Bitskey Botond s. k.
jegyz6
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