o
£
O

SEE

o .t ]
it 7y

Y
-




o

(RN

1 .Il““;.““ “lt
T

<<<<<<<<<<<<<<<<<<<<<<<<<<<<<<<<<<<<<<<<<<<<<<<<<<<<<<<<<<<<<<<<<<<<<<<< TISITELT HEGYVIDEKI POLGAROK!

Jelen kiadvanyunk annak a sorozatnak a hatodik fiizete, amelyet 2008-ban inditott (tjara a Hegyvidéki On-
kormanyzat azzal a céllal, hogy megkdnnyitse a keriilet lakdinak tdjékozddasat a mindennapi élet eqy-eqy
fontos teriiletén. Az eddig megjelent 6t kotethen az oktatas, az egészségiigy, a sport, a kdrnyezetvédelem
€s a kulturalis élet legfontosabb torténéseit, programjait, helyszineit és intézményeit qyjtottik dssze.

A mostani flizetben, amely az Utak a Hegyvidéken cimet viseli, igyeksziink megismertetni a keriilet lakgival
azokat az er6feszitéseinket, amelyek a Heqyvidék tthaldzatanak, kdzlekedésének és tomegkozlekedésének
folyamatos mindségjavulasat célozzak.

Aki kézbe veszi a kiadvanyt, megismerheti a keriileti Otfeldjitasok tervezési és kivitelezési részleteit,
a Heqyvidéki Utfejlesztési Testillet mitkodését, az Gtfeljtasokra vonatkozd szabdlyozast. Tajékozédhat
az Integralt Varosfejlesztési Stratégia altal meghatdrozott tavlati fejlesztések iranyairdl, a kozteriileteken
hagyott, gazdatlan autdk elszallitasanak eljarasi rendjérél, vagy akar a keriiletet is érintd nehézgépjarmd-
forgalom korlatozasanak kérdésérdl.

A kotet részletesen foglalkozik a keriilet tomegkozlekedésének és kozlekedéshiztonsaganak helyzetével
is. 520 esik a killonhoz6 keriileti kdzlekedéshiztonsagi programokrdl és azok eszkozeir6l, a forgalom- és
sebesséqcsillapitds madszereirdl, a zajvédelemrdl, a parkolas problémairdl, a hegyvidéki kerékparos
kozlekedésrdl és sok egyéh, a keriilet lakosait joggal foglalkoztatd kérdésrdl.

A kiadvdnyban a targyalt témakhoz kapcsolddo interjlikat is talalhat az érdekl§dd olvasd, és nem utolsgsor-
ban szamtalan hasznos, gyakorlati informaciét. Megtudhatjuk példaul, hova kell fordulni, ha egy katydban
megsériilt az autdnk, hol kell bejelenteni az (thibakat, milyen parkolasi dvezetek vannak a Hegyvidéken,
és hol mennyi a parkolasi dij. Valaszt kaphatunk arra is, hogy mit jelent az lizembentart¢ feleldssége, ho-
gyan léphetiink kapcsolatha a Hegyvidéki Kozteriilet-feliigyelettel, és mekkora a keriiletben a zajterhelés.
A kotethen sz6 esik a Normafa kornyéki védett 6vezetekrdl, és megtalalhatjuk a Hegyvidéken kozlekedd
buszok és villamosok részletes listajat. Bizom benne, hogy a kétet minden olvasdja talal majd benne hasznos
informaciot vagy érdekes tjdonsagot. Ennek reményében ajanlom Ggy a magam, mint a Hegyvidéki Onkor-

manyzat nevében e kiadvanyt mindnyajuk megtiszteld figyelmébe.

Pokorni Zoltan
polgarmester
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AZ UTAK TORTENETE A HEGYVIDEKEN

Bizonyosra vehetjiik, hogy ahol varos emelkedik, ott kezdethen Gskori falvak dlltak, ahol ma utak hizédnak,
ott egykor 6svények, csapasok futottak a tajban. Buda teriilete az 6skékortdl lakott, az emberek itt részben
barlangokban, részben nyiltszini telepiiléseken éltek. Ezt a mi keriiletiink teriiletén is hizonyitja a régészeti
feltarasok soran itt el6keriilt temérdek Telet.

Két nagyobb Teletegyiittest érdemes emliteni: az eqyik lel6helye a Varoskit krnyékén volt, a masik a De-
neveér (ton. Az elGbbinél kova és obszidian nyilhegyeket, valamint a vadasz6-qyjtogetd életforma eqyéh
targyait talaltak meg, a Denevér (ton pedig egy dskori kovak6hanya milkodott. Az itt banydszo, vadaszo,
gyljtogetd emberek tébh helyrdl érkezhettek; lakott volt a k6korban a Varhegy kdrnyéke, az 6budai Reme-
te-heqy és az érdi fennsik is. Evszazadokon &t hasznltak mind a banyat, mind pedig a Varoskat forrasai altal
biztositott vizvételi lehetdséget, biztos, hogy kitaposott csapasokon, dsvényeken jutottak el ezekre a he-
lyekre. Az utak szilkségszeriien a legkdnnyebben jarhat6 vonalon alakultak ki, gy nyugodtan elképzelhet-
juk, amint a mai autdk altal jart Denevér Gton - amely a Széchenyi-hegy és a Martonhegy kozotti volgyben
halad - 6semberek vonulnak a banyajukhoz. Hasonldképpen a Varhegyen laké elédeink a mai Istenhegyi dt,
esetleq a Dids arok vonalan kozelitették meg a Varoskutnal el6tord forrasokat.

Az 6korra keriiletiink teriilete mar kozlekedési gocpontta nétte ki magat: a Farkasréti temet6 sarkahol indult
az 6si, harmas elagazds, amelyet katonailag minden id6ben védeni kellett. Innen lehetett eljutni Budake-
szi, Budadrs, valamint a Taban felé. A teriilet tehat az 6kori emberek életében is fontos szerepet tdlthetett
be, a magyarok megjelenésével pedig még inkahb felértékelddétt a szerepe, mivel Arpad dbudai székhelyé-
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vel kozvetleniil hataros. Minél tdhben éltek ezen a vidéken, anndl tobh lett a kitaposott csapds, mely az évek
folyaman utakka, utcakka alakult.

A kozépkor viszonylagos nyugalmat kdvetden a XVI-XVII. szazad folyamatos csatarozasai, ostromai elnép-
telenitették a Hegyvidéket, mivel stratégiai szempontbdl mindig felvonulsi teriiletnek szamitott. Allandé
lakhelyiil senki sem vdlasztotta szivesen, de még a mez6gazdasagi termelés is kockazatos volt ezen a vi-
déken. Kisebb szdl6hirtokok, valamint a budai hegyek tdlsé oldalan fekvé telepiilésekrdl — mint példaul
Budakeszrdl (a mai Budakeszirdl) - vezetd utak szabdaltak keresztbe az erdd altal visszahdditott Hegyvi-
déket. Az eqyik ilyen 0t a Budakeszirgl Budara vezetd volt, amely atvezetett a Svabhegyen: a budakeszi
kereskeddk, polgarok a Viragvolgynél kapaszkodtak fel a Svdbhegy gerincére, ahol kis kapolnat épitettek
- ez volt a ma allg Szent Anna-kapolna elédje. Itt alltak meg imadkozni, miel6tt leereszkedtek a Diszn6f6-
forras mellett a Zugligetbe, és a mai Janos kérhaznal elérték Buda hatarat, ahol a vamhaz allt.

A XVIII. szazadban a mai XII. keriilet teriiletén még csak a Krisztinavaroshan voltak hazak, a mai Varosma-
jor utca vonalan. Ha tehat polgdri értelemben vett utcardl beszéliink, nyugodtan kijelenthetjiik, hogy ke-
riiletiink elsd és legrégebbi utcdja a Varosmajor utca. Vonalvezetése szazadok alatt nem valtozott semmit.
A mai utak tobbségérdl elmondhaté: az eqykor a sz616hirtokok kozott hizddé dildutak nyomvonalat kovetik
- ezeket mar a korai térképeken is j61 1atni. Az épitkezések folytatasaval az 1830-as évekre megjelenik az
Alkotas utca és a Kék Golyd utca vonala, a befedetlen Orddg-arok (amely a Vérosmajoron keresztiil folyik
napjainkban is) ekkor még a Tabdnhan érte csak el a lakott teriiletet.

Erdekes m6don a kerillet Githdlézata nem folyamatosan fejl6dstt a belsd teriiletek feldl kifelé, hanem
szigetszer(ien. A Krisztinavaros folyamatos fejlddése mellett a XX. szazad elejére a fogaskerekdi fels6 végal-
lomasa kdrnyékén jelentek meg a kiépitett utcak, hasonléképpen a Zugligetben és a Svabhegyen is. Mind-
eqyik teriilet a kiranduldk, a turistak miatt kezdett el fejl6dni: azok jottek ide, akik maguk mogdtt akartak
hagyni a varos zajat. Hasonldképpen jél karbantartott (t vezetett a Janos-hegyre és a Normafahoz is.

A szazadforduldn keletkezett térképeken még szamos mai utca folddtként szerepel: szembetiing, hogy pél-
daul a ma forgalmas Kitvolgyi utat ugyanolyan folddtnak jelzik, minta Normafat Makkosmariaval 8sszekdtét,
amely ma is foldut, a turistak kedvelt vonala. Sokdig a Farkasréti temet6 fébejaratdig vezetett csak kiépitett
ut, azt kovetGen - ahol az 6kori keresztez6dés is allt - csak foldutak agaztak szét. Ezeknek tobbségében mar
volt elnevezésiik, melyek koziil sok a mai napig megmaradt. A XX. szazad els6 évtizedeiben az utak kiépitése
inkabb a mar meglévd, j61 bejarhatd teriiletekre korlatozddott, ahol jabb és djabb utcakat nyitottak, vagy
koveztek le, azért, mert az Gjonnan betelepiil6k igényelték, hogy kozvetleniil elérhessék a telkiiket gépko-
csival, vagy ne kelljen sarban taposniuk esés id6ben.

Legkés6hhb - az 1930-as, 40-es években - a Farkasvolgy és a Magasut varosrészek (thaldzata alakult ki: eqgy
1930-as térképen példaul még nyoma sincs az Edvi l1és utcanak, azonbhan 1936-ban mar teljes hosszaban
megtaldlhatjuk a térképeken. Az utcahélézat fejlddése, bar jelentGsen lelassult, a mai napig nem allt meg:
még mindig vannak foldutak a keriiletben, és 0] utcak is keletkeznek.
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A HEGYVIDEKI UTCANEVEK TORTENETE

Keriiletiink utcainak elnevezését kezdethen csak a szokas alakitotta: a nevet eqy-egy foldrajzi helyhez, vagy
vendégléhdz, feltling épiilethez kapcsoltak. Az Alkotas utca nevének torténete remekiil szemlélteti ezt. Né-
metiil eredetileg , Teremtés utca” volt, amely eqy, a mai Magyar jakobinusok terénél all6 épiilet homlok-
zatan 1évg dombormiire utalt: a dombormii ugyanis a vilag teremtését abrdzolta. Csakhogy a némethen a
.Schiopfung” egyarant jelent ,teremtést” (Schdpfung der Welt - a vildg teremtése) és ,,alkotast”. Amikor
aztan leforditottak az utcanevet, a sz0 nem az eredeti értelmében keriilt az utcanévtablara. igy lett belgle
JAlkotds", és azdta is ez az utca neve.

Akozelben 1év6 Kék Golyt utca viszont eqy azonos nevil vendégldrdl kapta a nevét, amely a Varosmajor utca
elején miikodott. Shogy a nevesités mikor tortént? A févaros csak 1870-hen hocsatott ki jogszabalyt, amely
arrdl rendelkezett, hogy a kiillonbozd kozterileteknek nevet kell adni. Ezt a feladatot a Févarosi Kozmunkak
Tanacsara hizta. A munkanak rogton neki is 1attak: nevet kapott a Budakeszi (t, a Varosmajor utca, a Tiindér-
hegyi it, a Marvany utca, noha ezek még nem tekintheték valgdi névadasnak, mivel dltalahan a mar meglévd
svab nevet forditottak magyarra, hivatalossa téve azt.

Alegttbb 0j nevet 1886-ban kaptak a keriileti utcak: negyvennyolcat kereszteltek el abban az évben. Ezek
f6leg a Zugliget, a Svabhegy és a Széchenyi-hegy teriiletére estek. Ekkor sziiletett példaul a Laura (t, a Re-
mete 0t, az Ozike Gt vagy a Mozdony Gt (a mai Kiss Janos altabornagy utca), de aJend Gt és a Vilma dt is. Mint
lathato, ebben a korban még nem volt divat konkrét személyekrdl elnevezni az utcakat, inkabb dltalanosabh
nevet kaptak.

Az utcaelnevezések joga 1948-ig a F6varosi Kozmunkak Tanacsanak kezében volt, ezt kévetGen a Fovarosi
Tanacs dontéskorébe utaltdk azt. Egészen a rendszervéltasig mikadott igy, amikor is 1990-ben az egyes
keriiletek kaptak meg a névadasi jogot. Két esethen kell csak a févdrosi Gnkarmanyzat jovahagyasa: ha neves
személynek allit emléket az utcanév, illetve ha mas keriilethe is atnydlik az adott utca.

A XII. keriilet utcanevei igen nagy valtozatossagot mutatnak: helységnevek, allatok, névények, kereszt-
nevek és hires magyarok nevei is megtalalhaték kozottiik. Hetven olyan kozteriilet van, amelyet konkrét
személyrdl neveztek el, kozilliik tizenhét kapcsolodott a keriilethez. Idetartozik példaul Devecseri Gabor
koltd, mlforditd, aki eqykor a Béla kiraly Gton lakott, E6tvos Jézsef, akinek nyaraléja a rdla elnevezett (ton
allt, és Sztehlo Gabor lelkész is, aki a masodik vilaghabord alatt gyermekotthont miikddtetett iildozott gyer-
mekek szamara a Budakeszi Gton. A Sztehlo Gabor utca eqyébként keriiletiink egyik legfiatalabb utcaneve:
2008-ban kapta meg a lelkész nevét az eqykori [\rnuas koz.

Ahelységek nevét viseld utcakat két nagyobhb csoportra bonthatjuk: az egyikbe a mai Magyarorszag hatarain
belill talalhatd telepiilések nevei tartoznak (Sarospatak, Tallya, Erd, Zsamhék sth.), a masik csoportha azok
az utcak, amelyek a trianoni békediktatum soran elszakitott teriiletek helységeinek allitanak emléket (pél-
daul: Dobsina, Pelséc, Perbete, Trencsén). A foldrajzi vonatkozasi utcanevek soraba tartoznak azok az ut-
cak, amelyek a keriilet eqyes részeirl kaptak neviiket: a tébbi kdzott az Istenhegyi dt, a Martonhegyi 0t, a
Zugligeti 0t, a Normafa (t, a Janosheqyi Gt vagy a Varosmajor utca.

A Hegyvidéken kiemelked@en sok allat- és ndvénynévvel taldlkozhatunk az utcatablakon: huszonharom no-
vény- és harmincharom allatnév taldlhat6 a listan. Ezek altalaban XIX. szdzadi eredetiiek, és egy-egy itt
€16 allat- vagy novényfajnak allitanak emléket. Ugyancsak XIX. szazadi eredetiiek a keresztnevekhdl allo
utcanevek is (Agnes, Dalma, Juliska, Melinda stb.).

Vannak olyan utcanevek, amelyek csak helytdrténeti ismeretek révén fejthet6k meg: a Kolt6 utca példaul
Jokai Mdrnak allit emléket, aki egykor ott lakott, a Mlivész iton Szigeti Jdzsef szinész villaja allt egykar, mig
a Svajci 0t Cathry Szaléznak, a fogaskerek( Svdjchdl ide szarmazott tervezjének emlékét Grzi.

Erdekesség, hogy egyes utcakat évekig csak szammal jeldltek. llyen volt a 91. (ma: Rézse kiz), 92. (ma:
Szanké utca), 93. (ma: Golfpalya utca), 94. (ma: Ozike koz), 95. (ma: Lidérc koz), 96. (ma: Oltvany kéz), 97.
(ma: Szanatdrium utca), 98. (ma: Patkd kéz), 1201.(ma: Glatz Oszkar utca), 1202. (ma: Marffy utca), 1203.
(ma: Orddgszikla utca), 1222. (ma: Sztehlo Gahor) utca.

A szammal elnevezett utcakat a sziikség sziilte, azonban a régi térképeket tanulmanyozva lathatjuk, hogy a
politika is gyakran beleszd1 az elnevezésekbe. A Hegyvidéken olyan kirivo példak nem akadtak, mint a pesti
oldalon a Marx tér, vagy a Lenin kdrit, de szamos olyan utca vesztette el a nevét a masodik vilaghabord utani
kommunista berendezkedés idején, amely eqykori, f6leg XIX. szazadi hires arisztokrata politikusok, joga-
szok nevét viselte. Kilog a sorhdl az Alkotas utca, amely 1937 és 1945 koz6tt Gdmhds Gyula utca volt. Végil
€pp azért, hogy az utcanevek ne legyenek a politikai erdk , jatékszerei”, 1990-ben rendelethen rogzitették,
hogy a személyekrdl elnevezett utcak nevét tiz évig nem lehet megvaltoztatni.

A régi térképeket eqymas mellé téve szamtalan feledéshe meriilt utcanevet talalhatunk. Erdemes elgondol-
kozni, hogy mely korokhan kikr61-mikrl neveztek el utakat. A név sokat elarul magarél az utcardl, vagy akar
akornyezetérdl. Csak remélnilehet, hogy egyszer megvaldsul az, ami papiron, févarosi rendelet formajaban
mar hossz(i évek dta 1étezik: a személyekr6l elnevezett valamennyi utcanévtabla mellé magyaraz6 széveg is
tarsul majd.
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BESZELGETES LOVAS PAL
ALPOLGARMESTERREL

Nem szabad letérni a megkezdett atrél, folytatni kell az athalézat 2008-bhan megkezdett atfogd rekonstruk-
ciojat - vélekedik Lovas Pal. A Hegyvidék utfejlesztésekért felelds alpolgarmestere gy latja, a fejlesztések
iranya talalkozott a polgarok akarataval, ami megkonnyiti az onkormanyzat munkajat.

° Hogyan értékeli a kommundlis add beve-
zetése dta eltelt iddszakot?

« Az utak, jardak, egyaltalan a kozteriile-
tek megfeleld allapota, tisztasaga, biz-
tonsagossaga hozzatartozik az emberek
komfortérzetéhez. Meggy6z6désem,
hogy a humanus, emberbarat kérnyezet
alapvet6en meghatarozza viselkedésiin-
ket. Ezért tartom rendkiviil fontosnak,
hogy a Hegyvidéki Onkorményzat évrd]
évre rengeteq pénzt fordit a keriilet
kozteriileteinek, dtjainak szépitésére,
felUjitasara. Az elmdlt évek eqyik leg-
jobb ddntésének bizonyult, hogy a la-
kossagtol beszedett kommunalis adot teljes egészéhen (tfejlesztésre, jarda- és 1épcsdepitésre forditja
az dnkormanyzat. Ennek kdszonhetd, hogy az utdbbi id6szakban minden eddiginél tébb pénz, tavaly kozel
egymillidrd forint jutott az ithalézat rendbetételére. Olyan, kordbban szinte hasznalhatatlan itszakaszok
rekonstrukcioja valgsult meg, mint az Edvi [11és utca, a Gydngyvirdg dt, a Csillagvdlgyi Gt vagy a Szanatdri-
um utca. Régiaddssag volt a Denevér, illetve a Melinda Gt atépitése, ahogyan a Di6s arok rehabilitaciojara
is a kommunalis ad6 bevezetése utan keriilhetett sor. Az eredmények dnmagukért beszélnek, a megujult
burkolatd utakat 1atva a polgarok is meghizonyosodhatnak arrdl, hogy az dnkormanyzat felelés médon
kolti el az adéforintokat.

o Véleménye szerint mikor jutunk el oddig, hogy elégedettek lehetiink a heqyvidéki utak dllapotdval?

« El kell fogadni, hogy az tfeldjitas eqy soha véget nem érd folyamat. Bizakodasra adhat okot ugyanakkor,
hogy alig hdrom esztendd alatt mar érezhet8en javult az (thalézat allapota. A hegyvidéki utak tohhsége
nem rendelkezik megfelel6 alappal, ez az oka annak, hogy gyakoriak az Gjra kialakult katyik, amit a
szerkezet megerdsitésével vagy djraépitésével lehetne kivédeni. Ennek dsszkéltsége meghaladja a tiz-
millidrd forintot, amire minden bizonnyal még hosszd ideig nem lesz pénze a keriiletnek. Addig is annyit
tehetiink, hogy legalabb az eleve kisebh terhelésre méretezett mellékdtjainkrdl megprobaljuk kiszoritani
az atmend forgalmat. Azért alakit ki az 6nkormanyzat Tempo30 dvezeteket és telepit fekvGrendGroket,
hogy megtartsa a Hegyvidéket olyannak, amilyen mindig is volt: csendes, nyugodt, j6 levegdji zé1d szi-
getnek a varos felett.
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A kommunalis adobdl befolyt jelentds 6sszeq és az ennek mint onrésznek felhaszalasaval elnyert palyazati
forrasok segitségével dtrekonstrukcids programot inditott a Hegyvidéki Onkormanyzat 2007-ben. A cél az,
hogy évente a keriileti fenntartasii utak legaldbb hét szazalékan megtorténjen a kopdréteg cseréje. Ez sziik-
séges ugyanis ahhoz, hogy az aszfalthurkolat atlagos élettartamahoz igazodva tizenot év alatt megijuljon a
keriileti kozithalozat.

A kommundlis add bevezetése Gta eltelt harom évben a Hegyvidéki Onkormanyzat mintegy masféImillidrd
forintot koltott nagyfeliiletd dtfeldjitasokra. A kivitelezket kdzbeszerzési eljaras keretében, szigord felté-
telrendszer alapjan valasztjak ki. Tavaly a feldjitasok gyorsabb megvaldsithatdsaganak érdekében kétszintd
palyaztatasi rendszert vezettek be: a konkrét munkakért mar kizarélag az els@ forduldban gydztes harom
kivitelez6 cég indulhat a kozheszerzéseken. Itt mar csak azonos vagy alacsonyabh egységarakkal palydz-
hatnak a meghirdetett utcak feldjitasara, mint amivel bekeriiltek a masodik forduldba. Az (j rendszerben
hamarabb kezdddnek és olcsdbban késziilnek el a megrendelt munkak.

Ateljes (tpalyat és a szegélykovezetet érintd feldjitas litemezésekor a legfontosabh a kdzlekedéshiztonsag
fenntartasa. Minden évben a legrosszabh allapotd, legforgalmasabb utakkal kezd6dnek a feldjitasi munkak,
de az is fontos, hogy a sajat forrds mellett a palyazati lehetdségeket is kihasznalja a keriilet. igy fordulhat
eld, hogy egyes utcdk id6ben kicsit hatrébb csiisznak a feldjitasok koz6tt: bar az dnkormanyzat palyazott
rajuk, dm sajnos nem kapta meg a tdmogatast. llyenkor (jra prébalkozik, és a mar nyertes utcakban a lehetd
leghamarabb megkezdddik a munka. Ez biztositja a hegyvidéki polgarok adéforintjainak legjobb kihasznala-
sat: az dnkormanyzat igy 40-45%-kal tudja ndvelni a feldjitasokra szant pénzeszkdzoket.

A kdrnyéken €16k kényelmét szem el6tt tartva az dnkormanyzat minden esetben arra térekszik, hogy a
jarmiforgalom a munkak ideje alatt is zavartalan legyen legalabb egy savban. Az utobhi években tobb régdta
vart Gtrekonstrukcid is megvaldsult (Csillagvolgyi, Amyas, Németvélgyi, Cinege, Melinda (it, Edvi [11és, Sza-
natdrium utca). Még 2010-ben hefejezédik a Dids arok 2008-ban megkezdett feliijitasa, az Gtfejlesztéshez
kapcsolddva a kordbban sok gondot okozd csapadékelvezetés is megoldddik.

Hidba készitette el viszont az dnkormdnyzat az Irhds arok atépitésének terveit, a kivitelezés megkezdésé-
vel mégis varni kell: a fokozottan halesetveszélyes ltszakasz ugyanis csak azt kovetden dGjulhat meg, ha a
févaros elvégzi a vizelvezetd rendszer dtépitését. 2009 kiemelt beruhdzasa volt, hogy 0] €élet sziilessen”
a S5zamos és az Acsadi Ignac utca varosmajori parkhoz tartozd részében. Mindkét esethen az autéforgalom
megsziintetése, illetve a pihend funkcid kialakitasa volt a feladat.

Az Acsadi Ignac utca érintett szakaszat befilvesitették, a korabhi aszfaltfeliilet helyén murvas sétautat alaki-
tottak ki, mig a Szamos utca a BSE-teniszpalyak és az Ignotus utca kozott térkd burkolatot kapott. Az dtfelii-
let mindkét oldalan (] z61dfeliileteket alakitottak ki. A fejlesztések folyamatossaganak fenntartasa érdeké-
ben méraz év elején megkezdddik a kdvetkezd id6szak beruhdzasainak el6készitése.
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2005:

2006:

2007:

FONTOSABB UTFELUJITASOK A XII. KERULETBEN

Varosmajor utca (Szilagyi Erzsébet fasor-Csaba utca kozott)

Németvolgyi szerviziit (Jagelld Gt-Hegyalja (t)
Ozike utca (E6tvos dt-Normafa dt)

Margaréta utca (Kiss Janos altahornagy utca-Németvolgyi t)
Sarospatak (it (Pethényi (t-Ribizli 1épcsd)

Ora (it (Istenheqyi Gt-Lérant dt)

Greguss utca (Alkotas utca-Kék Golyd utca)
Deres it (Kempelen Farkas utca-Deres (it 10.)
Sasfiok utca (Hegyalja Gt-Korompai utca)
Muskatli utca (Németvdlgyi Gt-Nércisz utca)
Szilassy (t (Zugligeti (t-Szilassy it 12.)

Janka dt

Fészek utca (Hadik Andras utca-Kitvélgyi it)
Zeke utca

E6tvos (t (Diana utca-Konkoly Thege Miklds (it)
Istenhegyi Gt (Kékgolyd utca-Koltd utca)
Maros utca (Krisztina kérit-Csaba utca)

Patké utca (k6zmiiépités)

Martonhegyi it (kdzmiiépités)

Hollds ut (kozmiiépités)

Béla kiraly at (Katvolgyi at-Zugligeti at)

(saba utca (Varfok utca-Varosmajor utca)

Diana utca (Ko1t6 utca-Edtvds dt)

Gydrgy Aladar utca (Kitvslgyi Gt-Kiss Aron utca)
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2008:

2009:
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Koltd utca (Istenhegyi (t-Diana utca)

Krisztina korat (Szilagyi Erzsébet fasor-Attila (t)
Kitvolgyi at (Szilagyi Erzsébet fasor-Béla kiraly 0t)
Rath Gyorgy utca (Toth Lérinc utca-Hatardr t)

Kikerics utca (Magas tt-Kikerics utca 16.)
Ordm utca

Kalld esperes utca (Sasheqyi (it-Hegyalja tt)
Mese utca (Viranyos (t-Mese koz)

Mese koz (Mese utca-Zugligeti (it)

Varézs utca (Mese utca-Napos utca)

Napos utca (Varazs utca-Viranyos (t)

Toth Lérinc utca (Agardi Gt-Orbanhegyi it)
Mivész at (Eotvds at-Kathauzi utca)
Tarpatak utca (Patko utca-Alsd Svabheqyi t)
Zirzen Janka utca (Gyorgy Aladar utca-Katvelgyi at)
V6roskd utca (Fodor utca-Narcisz utca)
Németvslgyi Gt (Hegyalja it-Erdi at)
Hegyalja Gt (Jagelld Gt-Németvolgyi (t)

Tamasi Aron utca (Thoman Istvan utca-Birgk utca)
Pagony (t (Fodor utca-Narcisz utca)

Csillagvolgyi tt (Matyas kiraly Gt-Béla kiraly t)
Ordas (t, Ordas kdz (Etvds (t-Hegyhat (it)

Edvi Iés utca (Torgkbalinti Gt-NGszirom utca)
Gydngyvirag at (Diana utca-Lérant t)

Dids arok (Susog0 utca-Jdzsa Béla kiz)

Kempelen Farkas utca (Tornalja utca-Narcisz utca)
Arnyas (it (Budakeszi Gt-Zugligeti Git)

Fodor utca-Szdinyog it (dsszekotd)

2010:

Felhd utca (Ko1t6 utca-Gydngyvirag (t)

Németvalgyi it (Orbanhegyi Gt-Istenhegyi it)

Cinege 0t (Béla kirdly at-Katvélgyi ut)

Denevér it (Fodor utcatdl a zsakutca szakasz)

Szamos utca (sétaldutca a Maros utca-lgnotus utca kozétt)
Csorsz utca kétirdnylva tétele (Jagelld Gt-Nagy JenG utca)
Somorjai (it (Fiirj utca-Hegyalja (t)

Liptd utca (Hegyalja ut-Németvolgyi (t)

Ignotus utca (Csaba utca-5zamos utca)

Apor Vilmos tér

Biirok utca (Németvdlgyi Gt-Tornalja utca)

Stromfeld Aurél at (Apor Vilmos tér-Németvdlgyi it)
Szendi arok (Németvdlgyi at-Apor Vilmos tér)

Tornalja utca (Biir6k utca-Fodor utca)

Torokbalinti at (Mérton Aron tér-Irhas arok)

Szoboszlai utca (Bgszorményi Gttdl a zsakutca végéig)
Szanatdrium utca (Budakeszi Gttdl a szanatdrium bejarataig)
Alkony Gt (Csillagvélgyi Gt-Biikkds Gt)

Bird utca (Csaba utca-Alma utca)

Bartha utca (Fodor utca-SzendrG utca)

Denevér (it (Hovirdg tt-Agnes (t)

Dids arok (Béla kiraly (it-Susogd utca)

Ordogszikla kéz (Térokbalinti Gt-Ordégszikla at)
Melinda t (Evetke Ut-Széchenyi-emlék it)
Martonvdlgy utca (Fodor utca-Martonhegyji (it)
Katvlgyilejtd (Katvolgyi tt-Szilagyi Erzséhet fasor)
Agancs utca (Golfpalya it-EGtvos (t)

Konkoly Thege Miklds tt (EGtvds tt-KFKI)
Németvalgyi (it (Biirk utca-Kiralyhago tér)
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HEGYVIDEKI UTFEJLESZTESI TESTULET
Civilek dontenek a kommunalis adé felhasznalasarol

A XII. keriilethen, az orszaghan elsdként és mindezidaig egyediilalldé mddon, fiiggetlen civil szervezet tehet
javaslatot a kommunalis addbol szarmazo, itfejlesztésre elkiilonitett évi mintegy kétszazmillié forint énkor-
manyzati bevétel felhasznalasara. A Hegyvidéki Utfejlesztési Testiilet valasztott tagjai azon munkalkodnak,
hogy az addfizetd polgarok pénzébdl minél tobh keriileti dt, jarda és 1épcsd djuljon meg.

Akdzponti, kormanyzati forrasok jelentds csokkenése miatt 2007-ben kényszer(iséghdl bevezetett kommu-
nalis ado polgdrbarat felhaszndlasat koordindlja az nkormanyzat kezdeményezésére megalakitott Hegy-
vidéki Utfejlesztési Testiilet (HUT). A civilekbdl 4116 szervezet az onkorméanyzat szakirodéjaval kozosen arra
tesz javaslatot, hogy a rendelkezésre all6 teljes adébevétel terhére az adott évhen melyik (t, jarda, illetve
1épcs6 felljitasa, atépitése valdsuljon meg, valamint hol kezd6djon katytzds, vagy mas fenntartasi munka.
Mivel a kommunalis adé teljes 6sszegét Utfejlesztésre forditjak, a HUT évente tébb mint kétszazmillid forint
elkoltésére tesz javaslatot. A testiilet 6tvendt allandé - tarsadalmi munkaban dolgoz6 - tagjat a polgarok
ajanlasai alapjan valasztottak ki, figyelmet forditva arra, hogy minden vélasztasi szavazokor rendelkezzen
sajat képviseldvel. Szintén teriileti elv alapjan, valasztdkeriiletek szerint all dssze a tagok javaslatait meg-
targyald, majd konkrét dontéseket hoz6 tizenhat tagu elndkség. A HUT megalakuldsat kovetGen a hegyvidéki
polgarok frasbeli értesitést kaptak, amelyben szerepelt az adott kirzet képviselGjének neve és elérhetdsége,
igy Tehet8ség nyilik arra, hogy a testiilet tagjai kozvetleniil a Takossagtdl kapjanak informacidkat az utak,
jardak, 1épcsck allapotardl, arrdl, hol van sziikség javitasra, vagy éppen nagyohb beruhazdsra.

RENDELET A JARDAK VEDELMEBEN

A Hegyvidéken az 6nkormanyzat tulajdonaban all6 helyi kdzutak kezelésének szahalyairdl sz616 2010-es ren-
A cél a jardafeliiletek arculatanak egységesitése, a felesleges burkolatfeltorés megakadalyozasa és a helyre-
allitasi kotelezettség betartatasa.

A Hegyvidéki Onkorméanyzat szamara fontos, hogy a keriilet jardai ne csupén biztonsagosan jarhaték, hanem
esztétikusak és kornyezetiikhoz illeszked6k is Tegyenek. Korabban nem 1étezett rendelet, amely a felbon-
tott jardak helyreallitasat eqyértelmlien szabdlyozta volna, ezért minden alkalommal egyedi megallapodast
kellett kdtni a kozmUvallalatokkal a munkdk elvégzésére. Ennek ellenére az esetek egy részében sikeriilt
elérni, hogy a bontassal jaré munkakat kovetéen az aszfaltot csiiszasmentes térkd burkolatra cseréljék - az
dnkormanyzat tdmogatasaval. A felhasznalt térkd az aszfaltnal kopasalldhb és biztonsagosabban jarhatt fe-
liiletet képez, sziikség esetén egyszer(i hontani, ahogy helyreallitani is.

Az 6nkormanyzat képviseld-testiilete altal 2010-ben elfogadott szabalyozas részletesen meghatarozza, hogy
ahontast kdvetden hol és milyen technolégiaval, mekkora feliileten kell elvégezni a helyredllitast. A burkola-
tot, a felbontott (tszakasz szélességétdl fliggetlendl, az eredeti jardaburkolattal megegyez8 anyaggal, vagy
az onkormanyzat hosszi tavi fejlesztési terveivel dsszhanghan térkd burkolattal kell visszaépiteni. Szintén
kotelez6 a térkdvezés a kozteriilet-fejlesztéseknél, illetve az U varoskdzpontok kialakitasakor.

°14

Ujdonsag, hogy a rendeletben foglaltak szerint a nagyobb forgalmi keresztezédésekben, a gyengén 1atek és
mozgaskorlatozottak kozlekedését segitendd, a jarda végét lesiillyesztett, esetenként recés feliiletd, piros
kdvel kell jelezni. Fokozott védelmet kap a ndvényzet is, a jarda helyreallitasakor mindenhol Tocsolast segitd
véddvalyl keriil a fak koré.

Akozmiicégek szamara csupan ajanlds, a keriileti fejlesztésekkor azonban minden esetben alkalmazott meg-
oldds, hogy a homogén aszfaltfeliileteket szines térkdvel teszik valtozatosabba. J6 példa erre a Tamési Aron
iskola el6tti jardaszakasz, illetve a Biirok utcai gyalogosfeliilet, ahol piros kével jelzik a kocsibeallokat. Szin-
tén szines térkd csikkal teszik jobban lathatdva a parkoldsavot a Roskovics utcaban, illetve a Janos kdorhaz
Ovodaja eldtti jardan.

SZIGORUAN SZABALYOZOTT UTBONTASOK

Megsziintek a korabbi kiskapuk, igy a kozmiicégek mar nem tudnak kibdjni a helyreallitasi kotelezettség aldl:
az dnkormanyzat kiilon rendeletet alkotott a keriileti fenntartasu utak felbontasanak, valamint helyreallita-
sanak szabalyozasara. 2010-hen kiemelt védelmet kaptak az utakat szegélyezd fak és zoldfeliiletek, javul a
felujitasok mindsége, valamint eltiinnek a kérnyezetet csiifitd foltszerii burkolatpdtlasok.

Korabban a kézutakon dolgozd kézmiicégek kedviik szerint, tobbnyire sajat érdekeiket el6térbe helyezve
hataroztak meg a bontas és a rekonstrukcid munkafazisait, sokszor finoman szélva is eqyedien értelmezve a
helyreallitas madjat. A keriilet szamara kedvezdtlen gyakorlatnak vetett véget az (j dtrendelet, amely rogziti
az onkormanyzati kezelésii kozutakat érintd munkak engedélyeztetési szabalyait, meghatarozza a kezel@i
hozzajarulas kiadasanak feltételrendszerét, a helyreallitasra vonatkozd szakmai és a munkavégzés helyszi-
nének rendjével dsszefiiggd elbirdsokat.

Felsorolja, milyen esetekben és hogyan lehet feltdrni az Gtburkolatot, lefrja a helyredllitds menetét,
id6korlatait, s6t, még a felhasznalhatd anyagokrdl is rendelkezik. Nyomvonalas hontast kdvetGen alapeset-
ben félpalyas kopdrétegeserét ir el6 a rendelet, amennyiben a burkolatfeltorés az Utpalya tobb mint felét
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érinti, élethe 1ép a teljes feliilet(i feldjitasi kotelezettség. Az tszerkezetet is djra kell épiteni, ha a felillet
tobh mint hetven szdzalékat érinti a kozmifeldjitas.

Arendelet fontos eleme a zoldfelilletek védelme: a kérnyezettudatos szabalyozas értelmében a munkadrkot
legalabb két méterrel, nyomvonalas munkaknal egy méterrel kell vezetni a z6ldfeliiletek mellett. Fak koril
harom méteren beliil csak a kézi asas megengedett, és tilos atvagni az 6t centiméternél vastagabb gyo-
kereket. Zoldfeliileteken, kdzmiivek felszini szerelvényein tilos épit6anyagot, kitermelt foldet elhelyez-
ni. A gyalogos és jarmilkdzlekedés fenntarthatdsdgdra iigyelve a kitermelt foldet és egyéh épitéanyagokat
kotelez0 palankkal kérbevenni, a fel nem hasznalt mennyiséget masnap reggel hétig el kell szallitani a
kozteriiletrgl. A rendelet a kozteriilet-haszndlatot is szabalyozza: az épités ideje alatt az Ut igénybevétele
utan négyzetméterenként és naponta hatvan forint dij fizetendd, ami a tapasztalatok szerint gyorsabb mun-
kdra készteti a kivitelezGket.

MIT JELENT...

...az atfelujitas?

Ateljes Utpalyat, valamint a szegélykdvezetet érintd rekonstrukcidk, kiilonds figyelmet szentelve a vizelve-
zetésre. E munkalatok része minden olyan beavatkozas is, amely az (t teherbirasat noveli.

...a burkolatmegerdsités?

A megléva Gtalapok (szerkezet) megtartasa mellett az Ut burkolatara tovahbi aszfaltrétegeket teritenek.
...az Utszerkezet-rekonstrukci?

Az Ut alapjainak teljes atépitése, melynek sordn a meglévd rétegeket teljes mértékben elbontjak, majd dj-
raépitik. Jellemz8en az altalaj teherhirasi elégtelenségei vezetnek ahhoz, hogy az utat teljes szerkezetéhen
at kelljen épiteni.

...a nyomvonalas helyreallitas?

A meghontott nyomvonalas munkaarok legcsekélyebb mértékd, legkisebh koltségli helyreallitasa. Ezt a ti-
pusii helyreallitast a hivatal mar nem engedélyezi, kivéve abban az esetben, ha az utat eqy-két éven beliil
feldjitjak.
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Miho1 van az aszfalt?

Osszetétele: 80-90 szazalék kézlzalék, 5-10 szézalék bitumen, valamint 5-10 szézalék tolt6anyag, amely
nem mas, mint finom mészkdliszt. Szine kopds utan is fekete marad, ha bazaltzizalékos dsszetétel(, dolo-
mittal keverve azonhan idével kifehéredik.

Milyen tipusi szegélyeket hasznalnak a Hegyvidéken?

Jellemz@en a természetes kdveket probdlja megtartani az dnkormanyzat. Ha ez anyaghidny miatt mégsem
lehetséges, akkor is arra térekszenek, hogy az érintett (tpadka egységes képet mutasson. Ennek érdekében
a természetes és betonszegélyeket szakaszonként telepitik.

Technoldgia

Az Gtfelljitasok tohbségében a kopdréteg annyira elhasznalddott, hogy elkeriilhetetlen a felmarasa. llyen-
kor egy réteg kiegyenlitd és eqy (jabb réteg kopdréteget teritenek az Utfeliiletre. Ezzel a megoldassal atla-
gosan 8-10 centiméter vastag (] burkolat 1étesiil az Gtpalyan.

Hany évet bir ki a koporéteg?
Az aszfalt becsiilt élettartama 10-15 év. A valds amortizacidt a forgalom nagysaga, az id6jaras, valamint a
karbantartas mingsége hatdrozza meg.
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>>>>>>>>>> A KATYUZAS NEM MEGOLDAS
A Hegyvidék €élen jar az ithalézat felajitasaban

BESZELGETES MIKO GERGELLYEL

Mikd Gergely 1998 6tavesz részt az inkormanyzat képviseld-testiiletének munkajaban. Az okleveles épitdmérndk
akeriilet Gtfejlesztési tanacsnokaként fontos szerepet tolt be a hegyvidéki kozatfejlesztések tervezésében, kez-
deményezésére vesz részt az onkormanyzat az utépitésekkel kapcsolatos régids és eurdpai unids palyazatokon.

° 2008-ig miért nem pdlydzott az dnkormdnyzat dtfeldjitdsra?

« Mert a 2007-hen elfogadott kommunalis add teremtett lehetéséget arra, hogy az 6nkormanyzat jelentds

o Azt szoktdk mondani, hogy az utak teljes dtépitésének eqyik akaddlya a régi kockakdves kialakitds. Mi errdl
a véleménye?

felUjitott utak szamat, illetve hosszat. Az adobevételeket tehat nem csupan kdzvetleniil a munkak kifize-
tésére hasznaljuk fel, hanem a sikeres palyazathoz szilkséges dnrésztis részben a polgarok befizetéseibdl
finanszirozzuk. Mar az elsg évben 90 millid forint vissza nem téritendd palyazati forrashoz jutottunk, ami
a koltségek nagyjahdl felét tette ki. A 2009-ben elnyert 170 millio forint aztan az egész kdzponti régié
legnagyobb 6sszegli tamogatasa volt a keriiletek, illetve a Pest megyei telepiilések kdzott. A kommunalis
addkbdl befolyt dsszeq, valamint a palyazati pénzek adtak lehetdséqget az elmdlt két évtized legnagyobh
Utfejlesztési programjanak beinditasahoz. Ugy érzem, mar eddig is értiink el sikereket, hiszen két év
alatt 24 kilométer Ut rekonstrukci6ja valésult meg, de tény azis, hogy ennél 1ényegesen tobb palyazatot
adtunk be. Egyel6re azokat az (tszakaszokat djitjuk fel, amelyekre sikeriilt kills6 tamogatast szerezni.
Sajnos, a Bajnai-kormany a 2010-es koltségvetéshen teljesen megsziintette a helyi dnkormanyzatok
szamara kifrt palyazatokat. Bizunk benne, hogy a polgari kormany vissza tudja majd allitani a sikeresen
miikdd6 rendszert.

» Pénztakarékossag miatt kordbban azt a hibas technikat alkalmaztak, hogy a macskakdves utcakra csak egy
aszfaltréteget hdztak, ami hamar széttoredezett. Raadasul a magas alapszint miatt a kapubejaréknal, vagy
ahol jardak is csatlakoznak az Uthoz, nincs méd az aszfaltréteq vastagitasara. Ezeket az utakat csak nagyon
dragan lehet tokéletesen feldjitani, hiszen a megfeleld alap kialakitasahoz ki kell szedni a kockakdveket.
Rovidehb szakaszokon, teresedések atépitésekor azért erre is van példa, az értékes bazaltkockakat pedig
az dnkormanyzat a felszedés utan elraktarozza. Bar utat ezekb6l mar nem épitiink, a j6 mingségd, a hegy-
vidéki kornyezethez illg természetes anyaql koveket 1€pcsck, terek, emlékmiivek alapjainak diszitésére
hasznaljuk fel.

o Az (thadldzat teljes rekonstrukcioja hosszabb folyamat, a kizlekedés biztonsdgdnak érdekében sziikség van
az (thibdk folyamatos javitdsdra. Hogyan alakul a kdtydzds a keriileti utakon?

° Hogyan jellemezné a keriileti (ithdldzatot? « Természetesen az lenne a legjobh, ha nem kellene katytzni. A foltozds sosem helyettesitheti a teljes
felillet(i aszfaltozast. A katylizas raadasul fajlagosan Iényegesen dragabb, és csak arra j6, hogy a kdzvetlen
veszélyhelyzetet iddlegesen elharitsuk. Eppen ezért az Gnkorményzat arra torekszik, hogy a jelentdsen
elkatylsodott utcakat minél el6bb teljes szélességéhen feldjitsa. Sajnos, az eqyre szeszélyesehb, valto-
z€8kony téli idGjaras miatt tovabbra is szamolnunk kell Uthibak kialakulasaval. Hogy legaldbb a mar kija-
vitott katyik ne képzédjenek Gjra, a keriilet 2010-t61 elirta a vagasi hézagok bitumenes kiontését. Ezzel
megel6zhetd, hogy a csapadék az aszfalttal kitdltott iregbe jusson, ahol télen megfagyva szétfesziti a
tomit6anyagot.

- Hegyvidéki jelenség, hogy a korabbi foldutakat sohasem épitették meg igazi burkolt tnak, hanem ahogy
nétt a forgalom, gy szértak le Gjabb réteg zizott kdvet, vagy bitumenrétegeket... Erre a valddi kdt6anyag
nélkiili makadam burkolatra keriilt eqy-két réteq aszfalt, legtobhszor szegély és megfeleld alap nélkiil.
Sokaig még fgy is ellattak feladatukat ezek az utak, am ahogy évrdl évre csapadékviz és — ami még rosz-
szabb - télen s6s hdlé jutott a burkolat ala, meggyengiilt a palyaszerkezet. A feldjitdsok sordn éppen ezért
minden utcaban kiépitjiik a szegélyeket, a palyaszerkezet sziikséges megerdsitése mellett.
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o Budapesten egyre tdbb az autd, a rendelkezésre dllé parkoldhelyek szdmdt azonban a belsd teriileteken
nem lehet tovabb névelni. Milyen eszkézei vannak az énkormdnyzatnak a parkoldsi gondok megolddsdra?

Az onkormanyzat kiemelt figyelmet fordit a XII. keriilet mintegy haromszaz dnkormanyzati kezelésii
tszakaszanak allagmegovasara. A fenntartasi és karbantartasi munkak keretében folyamatosan ja-
vitjak a kozlekedés hiztonsagara veszélyt jelentd katyukat és ithibakat.

« Beszédes adat, hogy a XII. keriiletben az aut6k szama mar a kilencvenes években elérte nyugat-eurdpai
atlagot. 2000 kdrnyékén vet6dott fel a gondolat a keriilet vezetdségéhen, hogy az alsé, siirlin lakott
varosrészekben szabalyozza a | j';:?;!, o [
kozteriileti parkoldst. Az dnkor-
manyzatot nem a pluszbevétel
reménye vezette, egyszeriien
lgy 1atta, hogy masképp lehe-
tetlen biztositani a parkolast
az itt él6k szamaéra. Emellett,
miutan a bels@ varosrészekben
nagyon sok iizlet, hivatal, koz-
intézmény mikodik, sziikség
volt arra, hogy napkoézben is
legyen elegendd szamd parko-
16hely. Mivel kevesebb a hely,
mint amennyire igény lenne,
fizetdvé kellett tenni a varako-
zdst. Ennek érdekében a négy budai keriilet egy id6ben elinditotta a parkolasgazdalkodasi rendszert.
Szerettilk volna a fdvérosi kezelés( utakat is bevonni, azonban a févarosi 6nkormanyzat nem hajlott a
megallapodasra. Késghb a févaros zonakra osztotta a keriiletet, meghatarozta az Gvezethatarokat, és
még aztajogot is elvette az onkormanyzatoktdl, hogy a parkoldsi dij mértékét megdllapitsak. igy alakult
ki a mostani rendszer.

Az utébbi években tapasztalhatd szélsdséges id@jaras miatt évrdl évre egyre tobb katyd, hiba keletkezik az
orszag Utjain. Bar a tapasztalatok szerint a hegyvidéki utak a fovarosi atlagnal jobb mingségliek, ellenalléb-
bak, a kozlekedés biztonsaganak fenntartasa érdekében folyamatosan karban kell tartani ket.

A kozvetlen balesetveszélyt jelentd katylkat haladéktalanul kijavitjak, a kisebb gddroket és repedéseket a
tavaszi, illetve nyari id6szakban tiintetik el az utakrdl. Hogy miért csak akkor? Mert télen kizardlag dgyneve-
zett hideg katytzassal lehet dolgozni, ami kevéshé tartés megoldas az id6tallg, azonban csak jéval fagypont
felett alkalmazhat6 meleg aszfaltozashoz képest.

Hogy a kijavitott katytk ne képzddjenek djra, a keriilet a Hegyvidéki Utfejlesztési Testiilet javaslatara 2010
0ta az ligynevezett hitumencsik-technoldgiat alkalmazza. Ennek 1ényege, hogy a kdzmiiépités, illetve ka-
tylzas miatt megbontott dtburkolaton a friss aszfaltfolt koriili vagasi hézagot bitumennel téltik ki, ami meg-
akadalyozza a viz beszivargasat. A megjavitott (thibak ugyanis a legtbhszor azért mennek tonkre, mert
télen az es6viz vagy a hd1é éjjel megfagy, és szétrepeszti a tomitéanyagot. Ezt a megoldéast ugyanakkor csak
azokon a helyszineken alkalmazzak, ahol egy éven beliil nem varhat6 teljes utfeldjitas.

Az ligynevezett meleg katylzasi technoldgia soran kibontjak a hibas thurkolatot, kdrbevagjak a godor szé-
16t, és kiontik forrd aszfalttal. Kisebb felilletii Gitszakaszok esetében egy olyan kdrnyezetharat berendezést
hasznalnak, amely a régi, felbontott aszfalt felolvasztasaval allit el tomdanyagot.

o Hidba djulnak meq a keriileti utak, ha a nagy stlyd teherauték néhdny év alatt tinkreteszik a kopdréteget,
illetve magdt az dtszerkezetet. Hogyan lehet szabdlyozni a tidisdlyos jdrmdvek behajtdsdt a keriiletbe ?

* A kdzutak allaganak megdvasa és a hiztonsagos kizlekedés szavatoldsa érdekében az Gnkormanyzat 2001-
ben rendeletben szabalyozta a 12 tonnanal nehezebb jarmiivek keriileten beliili Uthasznalatat. Ennek
értelmében a silyhatart til1épd teherautok csak a keriilet kozltkezel6i hozzajaruldsaval hasznalhatjak a
hegyvidéki mellékutakat. Sajnalatos, hogy a févdros elvette ezt a jogot a keriiletektdl, és sajat hatas-
kdrben a mai napig kiad behajtasi engedélyeket. Hegyvidék dnkormanyzata azt szeretné elémi, hogy a
keriilet gazddjaként meghatarozhassa a nehéz jarmivek mozgasanak iranyat. Jelenleg az a helyzet, hogy
a févaros barmilyen tvonalat engedélyez, fiiggetleniil az adott (tszakaszok teherhird képességétdl, vagy
pillanatnyi dllapotétel. Eppen ezért az Gnkormanyzat fontoldra vette silykorlatozas bevezetését a kezelé-
séhen 1év6 utakon. Természetesen a helyi épitkezéseket kiszolgalé teherautdk kozlekedését ez nem be-
folydsolna, azonban lehetdséqg nyflna arra, hogy drasztikusan visszaszoritsuk a nehéz jarmivek atmend
forgalmat.

Ha katyiba hajtunk...

El6fordul, hogy a szabalyosan kozlekedd autds késdn veszi észre az (thibat, és belehajt eqy katydba. Ameny-
nyiben az Utszakasz kerilleti kezelés(, a katyukarral kapcsolatos ligyintézést a Jagelld (t 24. alatt taldlhaté
védelmi csoport végzi. A bejelentéseket a319-1095-06s telefonszamon varjak, a karigény érvényesitéséhez
sziikséges dokumentumokat személyesen, illetve faxon fogadjak. Az esemény kivizsgalasat a kozitkezeldi
feladatokat ellato dnkormanyzati varosgazdalkodasi iroda végzi, majd javaslatot tesz a karenyhitésre.
Katyubejelentés (févarosi fenntartasi Gtvonalak): 210-0560, 06-40-353-353.

Forrévonal (éjjel-nappal hivhatd): 06-80-404-404.
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A KOTELEZO SIKOSSAGMENTESITESBEN IS SEGIT AZ ONKORMANYZAT

A jardak sikossagmentesitésérdl szold fovarosi rendelet értelmében a tulajdonosok feladata a
jégtol, hotél megtisztitani a tarsas- és csaladi hazak eldtti jardakat. Az 6nkormanyzat minden évben
kedvezményes aron hiztositja a kornyezetharat sikossagmentesitd anyagot. A rendelet bhetartasat a
Hegyvidéki Kozteriilet-feliigyelet munkatarsai ellendrzik.

A koztisztasagrol sz016 48/1994. (VIII. 1.) févérosi rendelet értelmében Budapest Févaros Onkorméanyzat
Kozgytilése gondoskodik a fovaroshan a burkolt kdzutak, valamint az ingatlanokhoz nem csatlakozd burkolt
jardak tisztan tartasarol, sikossagmentesitésérdl és a hg eltakaritasardl.

A jardakon a telekhatdrtdl szamitott egy méteren beliil az ingatlan tulajdonosanak, illetve haszndlgjanak,
kezeldjének feladata a hd és a jég eltakaritasa, és szintén az 6 kotelessége a jarda és a kocsilt kozott kiépi-
tett vagy kiépitetlen teriilet tisztan tartasa is. A sikossagmentesités elmulasztasa miatt hekdvetkezd balese-
tek, karok miatt az érintett épiilet tulajdonosa, tarsashazak esetében a lakdkdzosséq vonhatd feleldsségre.
Nem jelent mentességet az épiilet falara kitett , csiszasveszély” felirat, amennyiben a jarda takaritasat nem
végerték el.

Ajardak allapotat a Hegyvidéki Kozteriilet-feliigyelet emberei ellendrzik, ha sziikséges, el6szor figyelmez-
tetnek, majd birsagot rénak ki. Amennyiben ez sem vezet eredményre, szabalysértési feljelentést tehetnek,
és a szabalytalankoddk tobb tizezer forintos birsagra szamithatnak.

A Hegyvidéki Onkorményzat minden télen kedvezményes aron biztosit kormyezetbarat kvarchomokot a la-
kossag részére. A zsakokat eldzetes rendelés alapjan a HAGO Kft. telephelyén (XII., Biirdk utca 77-87.) ve-
hetik at az igényldk.

TAKARITOGEPPEL
A JARDAK TISITASAGAERT

Bar az ingatlanok el6tti jardaszakaszok
tisztan tartasa a tulajdonosok feladata,
a Hegyvidéki Onkorményzat takaritd-
gépe marcius 15-t61 eqészen az 6szi fa-
gyok bekdszontéig a nagyobb dtmend
forgalom miatt erGsebben szennyezett
bels varosrész valamennyi utcajat he-
tente legalabb egyszer dtmossa.

A HAGO Kft. lizemeltetésében miikodd, onjérd, minteqy otszdz literes gytijtétartallyal felszerelt berendezés
nem csupan a port, hanem a darabos szemetet, illetve a kutyaiiriiléket is képes eltiintetni a szilard burkolatok-
rél. El6szor vizpermetetlocsol ajardara, majd az igy megkotott szalld port a jardan eldobott hulladékkal egyitt
az ellentétes irdnyba forgd sepriikdn keresztiil szivja fel. A kdrnyezethardt jarmii naponta kozel egy tonna hul-
ladékot gydijt 6ssze, amivel jelentdsen csokkenti a magas hazas dvezethen €16k kornyezeti terhelését.
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S0 helyett zeolit

A hegyvidéki parkok és intézményi zoldteriiletek gyalogos dtvonalainak sikossagmentesitésére évek ota
kdrnyezetharat zeolitérleményt haszndl az dnkormanyzat. Ennek el6nye, hogy a talajba jutva a séval el-
lentéthen nem karositja, hanem taplalja az Gt menti novényeket. A zeolit természetes asvanyi anyag, kis
mennyiségi kalcium-kloriddal keverve hatékonyan képes meggatolni a nedvesség visszafagyasat.

ELSZALLITJAK A GAZDATLAN AUTOKAT

2010 aprilisatdl a Hegyvidéki Kozteriilet-feliigyelet gondoskodik az utak mellett gazdatlanul ha-
gyott roncs-, rendszam és vizsga nélkiili, illetve forgalombél kivont autdk elszallitasardl. A hivata-
los felszolitast kivetden a tulajdonosnak, illetve az iizembentartonak harminc napja van arra, hogy
jarmiivét birsagolas nélkiil elvigye a kozteriiletrdl.

A kozteriileten parkold, szemrevételezéssel azonosithatatlan gépkocsi forgalomhdl kivont, lizemképtelen
kozlekedési eszkdznek, azaz jogtalanul otthagyott targynak mindsiil. Ezek elszallitasardl az dnkormanyzatok
kotelessége gondoskodni, a felmeriild kdltségeket a jarmdi tulajdonosara, ha van, iizembentartdjara terhelik.
A Hegyvidéki Onkorméanyzat els6dleges célja nem az, hogy bevételre tegyen szert, hanem hogy a keriilet kz-
rendje, forgalmanak hiztonsaga fennmaradjon, ezért a jogszabalyi kereteken beliil arra torekszik, hogy az
iizembentartd harminc napon beliil maga vigye el a kozteriileten illegalisan parkold jarmvet. Elsg 1épés-
ben a rendszam, vagy mas lathato hatosagi jelzés alapjan megprobaljak felkutatni az auto lizembentartéjat,
vagy gazddjat, egyuttal hivatalos értesitést ragasztanak a jarmiire, amelyben az elszallitas idejérdl s annak
kovetkezményeirdl tajékoztatnak.

A hataridd lejarta utdn a Heqgyvidéki Kozteriilet-feliigyelet elviteti a jarmiivet, ezt kévetGen a tulajdonosnak
tovahbi fél éve marad arra, hogy a kijel6lt telephelyen kivaltsa azt. Ennek azonban mar komoly anyagi vonza-
ta van, a végszamla ugyanis akar a 300 ezer forintot is elérheti, raadasul szabalysértési eljarast is inditanak a
gépkocsi lizembentartjaval szemben.

A féléves tiirelmi idd lejartat kovetden a kozteriilet-feliigyeletnek joga van hasznositani a roncsot, rverésen
grtékesiteni. Az eladashdl szarmaz6 bevételt hat hdnapra zaroljak arra az esetre, ha a tulajdonos mégis jelent-
kezne. llyenkor a kiltségekkel csokkentett sszeq jar az autd gazdajanak.

Nem bujhatnak ki a kotelezettségek all a killfoldi rendszamu jarmiivek tulajdonosai sem, ugyanis a kdzterii-
let-felligyelet adateqyeztetés céljahdl felveszi a kapcsolatot az érintett orszag nagykdvetségével, gy az ese-
tek dontd tobbségében fény deriil az utolso bejegyzett lizembentarto kilétére.

Ervényes vizsga vagy rendszam nélkiil mindossze harminc napig, a kozteriilet-hasznalati dij megfizetésével
lehet a mellékutak parkoldsavjaban tarolni a jarmiveket. A hosszabb ideje elhagyott, vagy rendszam nélkiili,
gazdatlan autdkat a Kiss Janos altabornagy utca 47. alatt személyesen, vagy a 225-0147-es telefonsza-
mon jelentheti be a lakossag. Ha valaki nem talalja megszokott helyén rég6ta nem hasznalt autéjat, hivja a
rend6rséget vagy a Hegyvidéki Kozteriilet-feliigyeletet. Tovabhi informdciok a www.hegyvidek.eu honlapon,
a Biztonsag/Hegyvidéki Kozteriilet-feliigyelet link alatt olvashatdk.
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INTEGRALT VAROSFEJLESZTESI STRATEGIA
Fokuszbhan a kozlekedés

Eurdpai unids tamogatasok bevonasaval valdsitja meg varosrehabilitacids elképzeléseinek tervezését a Hegy-
vidéki Onkormanyzat. Az Integralt Varosfejlesztési Stratégia célja, hogy a keriilet megtartsa taji, természeti és
épitett értékeit, az itt él6knek biztonsagot, harmonikus lakéteret, szinvonalas kidrnyezetet, a latogatdk sza-
mara pedig vonzd kikapcsolddasi lehetdséget, érdekes latnivaldkat, hasznos programokat kindljon. A straté-
gia a keriilet kozlekedési infrastruktdrajaval, kozdthaldzataval is foglalkozik.

A 2007-2013-as iddszak palyazati rendszeréhez igazoddan Integralt Varosfejlesztési Stratégia (1VS) készité-
sét kezdeményezte a Hegyvidéki Onkormanyzat. Ennek eqyik eleme az elmdlt évek legnagyobb beruhézasa,
a MOM-Gesztenyés kert kulturalis, sport- és szabadidénegyed funkcidbdvitd fejlesztése. Az IVS-ben meg-
fogalmazott jovékép els6sorban a keriilet foldrajzi, taji, természeti adottsagaira és hagyomanyaira, tovabha
mingségjavitd térekvésekre alapoz, amelyek a keriilet, illetve keriiletrészek szamara a legkedvez6bb, egy-
ben harmonikus fejlgdési utat jeldlik ki.

A tanulmany a keriilet kozlekedési infrastruktdrajaval, kozdthaldzataval is foglalkozik. E szerint a Hegy-
vidék féathaldzata 1ényegében kialakult, a fdvaros kozlekedését meghatarozd elemek kdzé csupan két, a
domborzati adottsdgok altal meghatarozott elem tartozik. Ezek a Budan beliili észak-déli iranyd kozlekedés
feltételeit megteremtd Alkotds utca, illetve az agglomeracids kapcsolatot is biztositd kelet-nyugat irdnyd
kozlekedéshen fontos szerepet jatszd Szilagyi Erzsébet fasor-Budakeszi dt (Hidegkati tt). A keriilet belsd
kdzlekedésében hangsilyos elemek - a déli teriiletek kivételével - szintén kialakultak. A hegyvidéki futak
elsdsorban a Duna-hidak - Margit hid, Széchenyi hid, Lanchid, Erzsébet hid, Szabadsag hid, Pet6fi hid - el-
grését hiztositjak.
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A mellékithalézatot alkotd gyijtdutak és kiszolgald utak jelent6s mértékii fejlesztést igényelnek mind ha-
16zati kialakitas, mind kiépitettség terén. A gydjtéithalézat esetében az északi teriilet hidnyossaga, hogy
jelenleg nincs dsszekottetése a ll. keriilet felé. A keleti és déli teriileteken hidnyzik az Alkotas utcaval tob-
bé-kevéshé parhuzamos, a keriilet belsd varosrészeit dsszekotd Gtvonal. A kiszolgald utak szamdra ren-
delkezésre allg kozterilletek szélessége és a hurkolatok minésége a keriilet keleti teriiletein megfeleld,
korszer(isitésiiket a kozteriiletek mindségi fejlesztése irant megmutatkozd igény teszi kivanatossa. A kerii-
let északi teriiletein a kozteriiletek szélessége tobbnyire megfeleld, a burkolatok minésége, esetenként hi-
anya azonban megoldandé feladatot jelent.

Sok esethen nem elég szélesek a kozteriiletek a keriilet déli részén, jelentds résziik egyaltalan nem rendel-
kezik szilard burkolattal, vagy a meglév6k miiszaki paraméterei nem megfelelGek. A XIl. keriilet kozati koz-
lekedését - és ennek részeként az autébusz-kozlekedést is - biztosito kozathdldzaton a forgalomszamlala-
si adatok ismeretében az utazasi igények eltérd mértékben biztositottak. A Budakeszi it mint dtvonal - az
atmend forgalom kovetkeztéhen -, valamint a Moszkva tér és az Orban tér tditerhelt. A keriilet bels6 kozle-
kedését meghatdrozo f6uthaldzat Alkotas utcahoz csatlakoz6 szakaszai telitettek, eqyrészt az Alkotas utcai
csomdpontok korlatozott keresztiranyl atereszt6képessége miatt, masrészt a Duna-hidak telitettsége ko-
vetkeztében. A mellékithaldzatot alkotd gytijt6- és kiszolgald utak megfeleld kapacitastartalékkal rendel-
keznek.

KERULETI 0SSZEFOGAS A TEHERAUTOK ELLEN

Pokorni Zoltan polgarmester is ellatta kézjegyével azt a Demszky Gabornak cimzett nyilt Tevelet, amelyben
Lang Zsolt Il. keriileti polgdrmester a févaros 2008
decemberében elfogadott szabalyozasa ellen tilta-
kozik. £z a szabalyozas ugyanis elvette a keriiletektd]
a behajtasi engedélyek kiadasanak jogat.

A févarosi Gnkormanyzat kozgyilése 2008 decembe-
rében megvaltoztatta a védett, a varakozasi és a kor-
latozott forgalmd dvezetekkel kapcsolatos hatdskori
és rendeleti szabalyozast, és az engedélyek kiadasa-
nak jogat a keriiletektdl a fépolgarmester kizarélagos
hataskorébe utalta. Mindez azt jelenti, hogy a korah-
bi gyakorlattol eltérGen a keriileti utakat a tulajdonos
onkormanyzatok beleegyezése nélkiil hasznalhatjak a
kdrnyezetet és az (thaldzatot egyarant rongald nehéz
teherautok. Nincs garancia arra, hogy az engedélyek
kiadasakor a keriileti polgarok érdekeit és a kdrnye-
zetvédelmi szempontokat figyelembe veszi a févaros,
ami a teheraut6-forgalom novekedéséhez vezet.
Hegyvidék dnkormanyzata a budai dnkormanyzat-
okkal kozosen szeretné elérni, hogy az engedélyek
kiaddsa tjra helyben torténjen.
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INTERJU SZTALKA MIKLOSSAL

Evtizedek ota foglalkozik iittervezéssel a keriiletiinkhen é16 Szdlka Miklds. A Hegyvidéki Utfejlesztési Testii-
let vezetését a kezdetektdl tarsadalmi munkaban ellaté kozlekedéstervezd épitész nevéhez fiizddik a kerii-
let és eqyben a fdvaros elsé forgalomcsillapitott dvezetének létrehozasa a Rozse utcaban, valamint a Buda-
pesten hosszii évtizedek elmdltaval djra felfedezett kdrforgalom megvaldsitdsa a Hovirag Gt-Racz Aladar (it
keresztezddésében. A szakembert a hegyvidéki iithalozat fejlesztési lehetdségeirdl és a szervezet feladata-
ir6l kérdeztiik.

o Sok mindent elértek, amidta megalakult a testiilet?

« Pokomni Zoltén polgarmester 3 éve kezdeményezte a Hegyvidéki Utfejlesztési Testiilet (HUT) felallitésat. A cél
azvolt, hogy a kommundlisadd-hevételek felhasznalasa a civilek kezébe keriiljon. A valasztott testiilet vala-
mennyi tagja tarsadalmi munkaban dolgozik, megalakuldsunk 6ta kozel kétszaz javaslatot tettiink utak, jardak
és 1épcsok felljitasara, kijavitdsara. Oromteli, hogy az onkorméanyzat szinte mindegyik inditvanyunkat elfo-
gadta, a siirgds munkakat pedig haladéktalanul elvégeztette. Ennek kdszonhet, hogy szamtalan balesetve-
szélyes korlat és jarda (jult meg, (j lendiiletet vett a katylzas, de ami ennél is fontosabb, az elmult két év-
ben minden eddiginél tobb utat sikeriilt teljes szélességében feldjitani. Ebben Gridsi szerepe van a polgarok
aldozatvallalasanak, hiszen a kommunalisadd-bevételek nélkiil nem lenne elegend6 forras a tervek megva-
16sitasahoz.

o A feldjitandd utak, jdrddk és Iépcsék kivdlasztdsa mellett milyen szerepet jdtszik a HUT a beruhdzdsok le-
bonyolitdsaban?

* Mindig arra kérem a HUT tagjait, hogy kdvessék nyomon a kérzetiikben folyd kivitelezéseket, és jelezzék, ha
technoldgiai hidnyossagokat tapasztalnak. Nagyon fontos, hogy a feldjitdsok minél jobb mindségben késziil-
jenek el. Nem mindegy ugyanis, hogy egy tobb tizmillig forintért djraaszfaltozott utat mikor kell legkdzelebb
feldjftani, vagy meddig tartanak ki a katytjavitasok. Ezért is szamit mérfoldkdnek a nemrégiben elfogadott
keriileti Gtrendelet, amely a tobhi kozott részletesen szahalyozza a feldjitas, Utépités folyamatat, ett6l pedig
a kivitelez6k nem térhetnek el. El6irja példaul, hogy egy munkagdddr betomésekor milyen rétegezést, to-
moritési fokot kell alkalmazni.
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o [jtépitd mérnakként mi a véleménye az dj szabdlyozdsrdl?

« 0sszességében rendkiviil hasznosnak tartom a rendeletet, hiszen kiemelt figyelmet fordit az értékek meg-
tartasdra, arra, hogy a keriilet Gtjai ne csak szépek, hanem tartdsak is leqyenek. Legnagyobh erénye, hogy
részletesen lefrja a kivitelez6 feladatait, a munkafolyamatok rendjét és az dnkormanyzat elvarasait. Magas a
mérce, azonban ez kell ahhoz, hogy az elvégzett feldjitasok, javitasok hosszii tavon szolgaljak a Hegyvidéken
gloket. Hogy ez valéban megvaldsuljon, ahhoz a munkafazisok szigori ellendrzésére van sziikség, amiben
kiemelt szerepet kapnak a keriileti itellendrok.

o Alapvetben j6 vagy rossz dllapotban vannak a hegyvidéki utak?

» Altalanossaghan elmondhatd, hogy a XII. keriiletben a lakoutcak vannak rosszabb allapotban, a gyfijts-
Uthalozattal eqy-két kivételtdl eltekintve nincs nagyobb baj. A legnagyobb eredménynek azt tartom, hogy a
HUT els6 két évében sikeriilt a legrosszabh allapoti utakat feldjitani, vagy legalabbis kiilonbdz6 javitasokkal
elharitani a kozvetlen balesetveszélyt. Tudomasul kell venni, hogy csak a mingségi fejlesztéseknek van értel-
me, a mennyiségnek nem szabad a szinvonal rovasdra mennie. Sajnos, ez tortént a Dids arok alsé szakaszan,
amit a févaros rohammunkahan, az alap cseréje nélkiil djitott fel. Az eredmény: harom év alatt szinte teljesen
tonkrement a kop6réteg. Szintén figyelni kell arra, hogy az aszfaltozassal parhuzamosan a vizelvezetésért
felelds szegélyeket is cseréljék, vagy legalabb kijavitsak. Szerencsére a Hegyvidéken az 6nkormanyzat csak
tgy rendel meg utfeldjitast, hogy egyuttal a szegély rekonstrukcidjat is elvégzik.

o Kordbban sokan kifogdsoltdk a kdtydzdsok mindségét, hiszen a tapasztalatok szerint a nydron kijavitott
lithibdk nagy része a kovetkezd tavasszal djra megjelenik. Mi ennek az oka?

« A j6l elvégzett katylzasnak évekig ki kell tartania. Hogy ez nem mindig van gy, annak elsdsorban az az
oka, hogy a kivitelez6k nem tartjak be a munkafolyamatokat. Nem takaritjak ki rendesen a munkateriiletet,
elmarad az el6melegités is, ezért nem tud megfeleléen megkdtni a tdmdanyag. Az dnkormanyzat 2009-
ben eldirta a bitumencsik hasznalatat, ami megakadalyozza, hogy a vagasi hézagon keresztiil viz keriiljon a
tomdanyag ald. Nagyon helyes! Ertelme viszont csak akkor van, ha a kivitelezdk a katytizast a technoldgiai
eldiras szerint végezték. A bitumennek azonban van még eqy fontos felhasznalasi teriilete. Nyugat-Eurdpa-
han évtizedek 6ta minden évhen kiontik bitumennel a két tfél kozotti hézagot, ugyanis ezzel az eqyéhként
nem til draga megoldassal akar 6t évvel meghosszabbithatd a burkolat élettartama.

o Milyen szerepe van az utak dllagromldsdban a forgalom nagysdgdnak és sebességének? A Tempo30 dve-
zetek kialakitdsa hozzdjdrulhat a kopdréteg élettartamdnak noveléséhez?

« Aj6 mingséqli aszfaltkopeny élettartama - ha az Gtalap is megfeleld - atlagosan 10-15 év. Kétségtelen, hogy
az athaladd jarmiivek szamanak €és sebességének cstkkentésével a feliilet kopasa is kisebb lesz. A Tempo30
Ovezetek azonban a tapasztalatok szerint a forgalmat nem, csak a sebességet csokkentik, ami Gnmagaban
is dridsi dolog, hiszen ezzel jelent6sen n6 a gyalogosok biztonsaga. Ezt szerettiik volna elérni a nyolcvanas
években a RGzse utcaban is, ahol az ott é16kkel kdzdsen els6ként a keriiletben terveztiik meg az utcat, majd a
parkoldhelyek, fak, sebességcsokkentd szigetek kialakitasaban sajat kez(ileq is részt vettiink.
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OTOSRE VIZSGAZOTT A HEGYVIDEKI ZEBRAFEST KAMPANY

Pokorni Zoltan polgarmester javaslatdra 2009-hen szinesre festett milanyag zebrakat helyeztek el az oktatasi
intézményekhez kozeli gyalogos-atkeldhelyeknél. A hegyvidéki gyerekek munkdjat dicsérd vidam, csikos pa-
tasok arra figyelmeztették az autdsokat, hogy fékezzenek le, és adjanak elsébbséget a gyalogosoknak.

A ZebraFest elnevezésli kampannyal a keriilet zebrdin bekdvetkezett tragikus kimenetelli gazolasok ellen
1épett fel a Hegyvidéki Onkorméanyzat. A 2009-ben elinditott programmal a tolerans és gyalogosbarat kozle-
kedés fontossagara hivtak fel az autdsok figyelmét. Ennek érdekében aziskolak, Gvodak kozelében taldlhatd
gyalogos-atkeldhelyek kdrnyezetében életnagysagil mianyag zebrakat allitottak fel.

Akampany a gyermekek szamara meghirdetett iskolai rajzpalyazattal indult. A programban részt vevd kdzel
hiisz intézményben tobb szaz palyamunka koziil valasztottak ki a megvaldsitasra vard zebrat. A gybztesek,
gyerekek és tanarok kozosen festették meg a kozel életnagysagll mianyag figurat, amit az iskolakhoz leg-
kdzelebh es6, kiemelt forgalmi gyalogos-atkeldhely mellett helyeztek el.

Mar néhany nappal a kampany kezdete utan kideriilt, hogy a csfkos négylabiak latvanya jétékonyan befo-
lydsolja a kdzlekedési moralt, hiszen jelent8sen visszaesett azoknak az eseteknek a szama, amikor az autd-
sok nem adtak meg az els6bhséget a zebrara 1€p6 gyalogosok szamara.

Oscart nyertek a hegyvidéki zebrak

Tarsadalmi céli kategoriaban 2009-ben a Hegyvidéki Onkorményzat ZebraFest kampanya nyerte el a hazai
Effie-verseny Arany-dijat. A marketingkommunikacids szakma neves képviseldi azzal indokoltak dontésii-
ket, hogy sem a kampany ideje alatt, sem pedig az6ta nem tortént gyalogosgazolas a hegyvidéki zebrakon.
Tovabbi informaciék: www.effie.hu

Briisszelben is dijaztak

2010 jdniusdban az Eurdpai Kommunikacids Ugynokségek Szovetségének nemzetkozi reklamszakmai
versenyérdl is elhozta az els6 dijat a ZebraFest. A dijat Pokorni Zoltan polgarmester Briisszelben, az Eurdpai
Parlament épiiletében vette at. Tovabbi informaciok: www.careawards.eu

PIROS ZEBRAK VIGYAZNAK A GYEREKEK BIZTONSAGARA

A ZebraFest programot megel6z6en kampanyt inditott a hegyvidéki gyermekbalesetek megel6zése érde-
kében az onkormanyzat. A ,Biztonsagos Gton a keriilet iskoldiba, dvoddiba” elnevezésii program részeként
fényvisszaverd prizmakat, és j6l 1athatd piros keretet kapnak az iskolak kézelében talalhatd zebrak.

A, Biztonsagos tton a keriilet iskolaiba, 6vodaiba" programmal az iskolakezdéskor és a tanév végén megug-
r6 gyermekbalesetek szamanak visszaszoritasat szeretné elérni az dnkormanyzat. Mivel a tapasztalatok sze-
rint a gazolasok tobbsége a zebran, rossz id6hen vagy sotétedés utan torténik, szilkség van a gyalogatkeldk
lathatdsdganak javitasara.
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Els6ként a Németvolgyi Uti iskola el6tti atkeld Gjult meg, ahol a polgarmester sajat kezlileg helyezte el a
fényvisszaverd prizmakat, és festette élénkpirosra a zebrak kozotti feliletet. A gyerekek biztonsaga érde-
kében a tobbi keriileti oktatdsi intézmény kozelében taldlhaté zebrét is fokozatosan lathatéva teszik - ez
eqyébként a fenntartd FKF Zrt. feladata lenne -, valamint digitalis sebességmérdket és figyelmeztetd tab-
lakat is felszerelnek.

A kampany részeként iskolakezdéskor fényvisszaverd karszalagokat osztanak szét a kisdiakok kozott, mig
az intézmények el6tt rend@rok és forgalomiranyitdk segitik az atkelést. Az intézkedések nyoman jelent8sen
visszaesett a gyalogos-atkeldhelyek kdzelében bekovetkezett halesetek szama, s a kezdeményezést az au-
tosok is 6rommel fogadtak, hiszen a figyelemfelkelt felfestés seqiti a gépjarmiivezet6k tajékozddasat.

FEKVORENDOROKKEL CSOKKENTIK AZ AUTOK SEBESSEGET

A kdzlekedéshiztonsag javitasa érdekében a szilk keresztmetszetil hegyi utakon, illetve az oktatasi intéz-
mények kozelében sehességcesokkentd kiiszohoket, kozismertebh néven , fekvérenddroket” telepit az on-
kormanyzat. Az (] tipusd, piros térk6hdl késziilt, fényvisszaverd prizmakkal ellatott kozlekedéstechnikai
eszkozoket gy alakitjak ki, hogy lassitasra kényszeritsék az autékat, am semmiképpen ne okozzanak kart az
athaladd jarmivekben. Folyamatos a régi kiiszohtk cseréje, az itfelljitasok alkalmaval a kopdréteg feldjita-
sa melletta , fekvdrendéroket” is atépitik.
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VALTOZOTT A KRESZ
Uj tablak - eldnyben a gyalogosok

A kozitkezel6k a kornyezetszennyezési he-
sorolas alapjan megtilthatjak a behajtast a
jarmiivek szamara a belteriileti dvezetekbe. A
kornyezetvédelmi dvezetet jelz6 tabla mellett
kiegészitd tabla jelzi azon kdrnyezetvédelmi
igazoldlaphoz tartoz - a rendszamtablan el-
helyezett - matrica szinét, amelyre a behajtasi
tilalom vonatkozik. A kiegészitd jelzGtablan
.Kivéve engedéllyel” felirat is elhelyezhetd.
Szigorodtak a rendszamhasznalat szabdlyai.
Hatdsagi jelzés nélkiili gépjarmlivek nem vehetnek részt a koziti kézlekedéshen. A hatdsagi jelzést (rend-
szamtablat) a jarm(ivon a felszerelésére kijellt helyen, jo1 olvashatd allapotban kell tartani, azt megvaltoz-
tatni, letakarni vagy jogosulatlanul eltavolitani tilos.

Megsziint a vas(ti atjarékban a 30 km/h sebességhatar, athaladaskor az adott (tra érvényes korlatozast kell
betartani. Fontos valtozas, hogy a renddrség, a kozteriilet-feliigyelet, a kozit kezel@je - az lizembentarto
értesitése mellett és koltségére - elszallithatja a forgalmat akadalyoz6, vagy mas szabalysértést megvaldsi-
t6 gépkocsikat. Ebbe a kdrbe tartozik a kiegészité tablaval ellatott, megallast vagy varakozast tiltd jelzétabla
hatdlya ala es teriileten torténd varakozas, a kijel6lt rakodohely szabalytalan elfoglaldsa, a mozgaskorla-
tozottak gépkocsija részére fenntartott, jelzGtablaval vagy dtburkolati jellel megjeldlt varakozéhely jogo-
sulatlan hasznalata. Tilos a ledlldsavon megallni vagy varakozni, kivéve, ha mliszaki meghibasodds miatt a
jarm(i tovabbhaladasra képtelen, a forgalmat ellendrzi, dtfenntartast, (ttisztitast végez, tovabbhaladasra
képtelen jarmd elszallitasat vagy miiszaki meghibasodasanak elharitasat végzi, megkiilonhdztetd jelzést add
berendezést miikodtet.

Torlédas” tabla figyelmeztet arra, hogy az Gton forgalmi akadalyt képezhetnek a feltorlddott jarmévek, mig
az aut6palyan és autiiton kinelyezett,, Utirdny-eldjelz6" tabla azt mutatja, hogy a megjeldlt helységek vagy
orszagok a kdvetkez6 tkeresztezddésnél melyik irdnyban érheték el. Kiilon jelz6tablat kaptak a kézforga-
lom eldl elzért maganutak, mig az ,Utvonal-megerdsits" tabla autépalyan és aut6iiton az (it szamat, a tablan
megjeldlt telepiilések tavolsagat (kilométerben) jelzi, tovabba informalhat az tcsatlakozasok tavolsagardl.
.Kozati forgalom ellendrzése” tablaval kell jelezni a fixen telepitett sebességellendrzd berendezést. Az
atlagsebesség-ellendrz6 rendszerrel ellatott (tszakasz kezdetét a , Kozdti forgalom ellendrzése”, a végét a
.Koziti forgalom ellendrzésének vége” jelzGtabla mutatja.

A korabhinal nagyobb védelmet kaptak a jarékel6k: azt a helyet, ahol a gyalogosnak elsébbsége van, a jarmd
vezetdjének csak olyan sebességgel szabad megkdzelitenie, hogy eleget tudjon tenni elsébbségadasi ko-
telezettségének. A kijeldlt gyalogos-atkelGhelyet csak fokozott Gvatossaggal és olyan sebességgel szabad
megkdzeliteni, ami lehet6vé teszi a biztonsagos megallast.

Tovabbi informaciék: www.kreszvaltozas.hu
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BESZELGETES FARKAS CSABA
RENDORKAPITANNYAL

A kozlekedési balesetek hatterében szinte kivétel nélkiil valamilyen
emberi mulasztas, felelgtlenség, figyelmetlenség all - mondja Far-
kas Csaba renddr alezredes, a keriileti kapitanysag vezetdje, aki arra
figyelmeztet: a KRESZ eldirasai mindenkire érvényesek, fiiggetleniil
attol, hogy valaki autdval, kerékparral vagy gyalog kozlekedik az iiton.
A rend6rkapitanyt a baleset-megel6zés technikairdl kérdeztiik.

o Milyen okokra vezethetk vissza a kéziti balesetek?

» A leggyakoribh ok a szabalyok athdgasa, mindenekel6tt a KRESZ el6irdsainak be nem tartasa. Tipikusan
ilyen a gyorshajtas: a Heqyvidék meredek Gtjain lefelé haladva szinte észre sem veszik a sofdrdk, hogy
a megengedettnél nagyobhb sebességre gyorsulnak. Ez kiilondsen veszélyes, hiszen amikor hirtelen kell
megallni, a lejtén a fékit a tébhszérdsére ndvekedhet, foleg nedves, csiiszds szakaszon. A szabalysze-
gés korébe tartozik az is, ha valaki nem tartja megfelel§ miszaki dllapotban jarmivét. Az izembentar-
t6 feleldssége eqyebek kozott, hogy a fékek biztonsagosan milkddjenek, vagy hogy a fényszordk vila-
gitsanak. Bar nappal a tompitott fényszdré haszndlata csak lakott teriileten kiviil kotelezd, felhds, esés
id6ben, pirkadatkor vagy alkonyatkor lakott teriileten beliil is javasolt felkapcsolni. A vildgitas funkcidja
ugyanis kettds: nemcsak arra szolgal, hogy mi j6l lassuk kdrnyezetiinket az autéhél, hanem hogy a tohbi
kozlekedd is id6hen észrevegyen benniinket. A lathatdsag miatt kdtelezd tartozék az Uigynevezett latha-
tdsagi, fényvisszaverd mellény is, amib6l annyira van sziikség, ahanyan az autéban utaznak, hogy min-
denkire jusson egy, ha kényszer(iségh6l ki kell szallni valahol az Gt mentén. A balesetek jelent6s része a
figyelmetlenségre vezethet6 vissza: sokan annak ellenére iilnek volan mdgé, hogy tudjak, kimeriiltek,
nem képesek a vezetésre koncentralni. Koztudomasd, hogy ittas vagy kabitdszertdl badult allapothan tilos
autot vezetni. Figyelni kell azonban a gy6gyszerek mellékhatasara is, eqyes készitmények ugyanis almo-
sitanak, jelentdsen megnovelik a reakcididdt.

o

A gyalogosoknak, kerékpdrosoknak mit tandcsol, hogyan keriilhetik el az életveszélyes helyzeteket?

Az 6 esetiikben, akdrcsak a jarmivezet6knél, nagyon fontos a lathatdsag. Lakott teriileten kiviil a kerékpa-
rosoknak, valamint - ha nincs jarda - az it szé1én vagy annak padkdjan kozlekedd gyalogosoknak kételezé
a fényvisszaverd mellény viselete, killéndsen éjszaka és korlatozott 1atasi viszonyok kozott. A kerékparok
esetéhen az els6 és hatsd 1ampa is nélkiilozhetetlen kellék. Meg kell emlitenem, hogy a KRESZ nemcsak
a jarmlvezet6kre, hanem mindenki masra vonatkozik, aki az (ton kozlekedik. Sajnos, sok haleset azért
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kovetkezik be, mert a gyalogosok szabalytalanul kelnek at az (ttesten, vagy a kerékparosok figyelmen
kiviil hagyjak a KRESZ-tablak jelzéseit, illetve nem megfelel6en tartjak karban biciklijiiket. Az Gttesten
eqyébként az olyan, manapsag divatos ,,guruld eszkozokkel”, mint a gorkorcsolya vagy a roller, tilos koz-
lekedni, ezeknek a jardan a helyiik, de itt is nagyon kell figyelni a gyalogosokra, akiknek természetesen
elsdbbségiik van.

o Mit tehet a keriileti kapitdnysdg a kizlekedésbiztonsdg javitdsa érdekében?

« Arendszeres kozlekedéshiztonsagi ellendrzésekkel, a gyorshajtas, az ittas vezetés és mas szahalysértések
kovetkezetes szankcionalasaval természetesen sokat tehetiink azért, hogy szabalykévetd magatartasra
birjuk a kozlekeddket. Ugy gondolom azonban, hogy hosszii tavii eredményt csak akkor lehet elémi, ha
gyermekeink megfeleld kozlekedési ismereteket sajatitanak el. Sok fiatal manapsag sajnos csak a rossz
példat 1atja a sziil6kt6l: azt, hogy hogyan lehet athagni a szabalyokat. Ennek ellensilyozasara az 6vodak-
han, iskolakban, valamint rendezvényeinken, igy a Hegyvidéki Napokon is folytatjuk azokat a programja-
inkat, amelyek célja a hiztonsagos kozlekedésre nevelés.
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Az 6nkormanyzat feladatanak tekinti, hogy visszaszorftsa a forgalmasabb és
a meredek hegyvidéki utakon rendszeresen el6forduld gyorshajtasok sza-
mat. A keriilet kézlekedési szempontbdl veszélyes pontjain kihelyezett mo-
bil sebessegmérdk a tapasztalatok szerint lassitasra 6sztonzik az autdsokat.

Sebességmérgkkel prébalja elejét venni a gyalogosgazolasoknak a Hegyvi-
déki Onkorményzat. A sebességtillépésre figyelmeztetd digitdlis kijelzoket
elsdsorban azokra az (tszakaszokra telepitik, ahol rendszeresen gyorsabban
haladnak a megengedettnél az autdsok.

Az dnkormanyzat tobbszor kérte a fovaros vezetését, hogy védije jelz6lampaval a balesetveszélyes zebrakat,
illetve a kerilleti tulajdond utakhoz hasonldan szereljen fel nagyméretd, digitalis kijelz6vel ellatott sebes-
ségmérdket a gyalogosatkel6k kornyezetéhen. A gyorsabhb haladdsra csabité hegyi ttszakaszokon, valamint az
iskolak, kozintézmények kozelében az dnkormanyzat 6ner6h6l szereltette fel a mohil sebességmérdket.
Késziiléket helyeztek el az Istenheguyi Gton az Adonisz utca és a Nogradi utca kozelében, az Orbanhegyi ton
a Narcisz utcanal, a Hegyalja ton a Sion 1épcs6nél, az Edtvds Gton a szolgaltatéhdz és az Gvoda kdrnyékeén,
valamint a Németvolgyi Altalanos Iskola elétt. A berendezések a tapasztalatok szerint hatékonyak, az érintett
ttszakaszokon érezhetGen lassabban kozlekednek a gépjarmivezetok. Az onkormanyzat tervei kozott éppen
ezért tovabhi sebességmérdk heszerzése is szerepel.

BOVULNEK A FORGALOMCSILLAPITOTT OVEZETEK

Az onkormanyzat Tempo30 ovezetek kialakitasaval probalja meg visszaszoritani, illetve a foutakra terelni a
sziik hegyvidéki utak egyre elviselhetetlenebb atmend forgalmat. A tavlati cél az, hogy lehetdség szerint a
keriilet valamennyi mellékiitjan bevezessék a 30 km/h-s sehességkorlatozast.

Az utobbi években ugrasszeriien megn6tt az atmend forgalom a keriiletben. A tébbnyire az agglomeraci6-
bol érkez6 autdsok a gyorsabb haladas reményében gyakran egériitnak hasznaljak az egyébként kis forgalmu
hegyvidéki utcakat. A fokozott kdzlekedési terhelés miatt viszont hamarabb elhasznalddik a 1ényegesen ala-
csonyahb igénybevételre tervezett utcak burkolata, egydttal érezheten romlik az itt lakdk életmingsége.
Allandé veszélyforrast jelent, hogy a foutakrdl letérd autdsok rendszerint nem veszik figyelembe a helyi adott-
sagokat, és az elvarhatdnal 1ényegesen gyorsabban haladnak a sziik és tdbbnyire lejtds utcakban. Ezzel nem
csupan sajat testi épségiiket, hanem a nyugodt kertvarosi élethez szokott polgarokat, kiiléndsen a gyerekeket
is veszélyeztetik. Ezt tamasztjak ald az 6nkormanyzathoz érkez6 lakossagi bejelentések, amelyekben az érin-
tett teriileteken €16k a forgalom csillapitasat kérik.

Ahegyvidéki kdrnyezettdl idegen atmend forgalom jelentds csokkentését, illetve megsziintetését a keriilet ve-
zetése messzemendkig tamogatja, s minden olyan forgalom- és sehességcsillapitasra iranyuld kérelmet part-
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fogol, amit az érintett utcaban 16k tébb mint fele alair. A sebesség-
csillapitas ugyanakkor abban az esetben a leghatékonyahb, ha nem
csupan egyetlen utcdt, hanem a kapcsolédd utakat is érinti. Ezért az
dnkormanyzat azokon a teriileteken, ahonnan téhbb lakossagi észre-
vétel érkezik, egységes Tempo30 dvezeteket alakit ki, illetve sajat
hataskérében is kezdeményezi csillapitott dvezetek kialakitasat.

A forgalomtechnikai valtoztatashoz a fGvaros beleegyezése sziik-
séges, a jelztablakat az FKF Zrt. helyezi ki, mig a forgalomlassito
miitargyakat - fekvGrenddroket, savsziikitoket - a keriilet telepfti.
Jelenleg kilenc Tempo30 Gvezet taldlhatd a keriilethen: els6ként a
Szarvas Gahor Gt térségének forgalomcesillapitasa tortént meg, 2010-
ben fejez6ddtt be a Hegyvidék legnagyobb forgalomesillapitott dve-
zetének kiépitése. Az Istenhegyi (t-Fodor utca-Martonhegyi Gt altal
hatdrolt teriileten.

A sehességcsillapitas modjai - kis Svajc a Hegyvidéken

Az 4thaladé jarmivek sebességcsillapitasat leghatékonyabban az utakra telepitett kozlekedést befolydsold
eszkozokkel, mesterséges tereptargyakkal lehet elérni. A leggyakrabban alkalmazott megoldas a sebesség-
csillapitd kiiszob, kdznapi nevén fekvérenddr alkalmazasa. Mivel kordbban nem 1étezett eqységes szabvany, a
sebességcsillapité bordakat killonhdz6 méretekben készitették. A Hegyvidéken 2000 6ta a svajci szabvanyt al-
kalmazzak. A sebesséqcsillapitd kiiszoboket tgy épitik meg, hogy a legfeljebb 30 km/h-s sehességgel athaladd
autdkban hiztosan ne tegyenek kart. A cél az, hogy a csillapitott 6vezeten beliil az autdk ne 1€pjék tdl a sebes-
ségkorlatozast. Kevéshé elterjedt megoldas a saveltolds, illetve a forgalmi sav sziikitése a jarda kiszélesitésé-
vel, vagy valamilyen tereptarggyal. Ut6bhira a XII. keriiletben a Szarvas Gabor (iton taldlhatunk példat. Szintén
megoldas lehet az (it keresztmetszetének sziikitése a parkolasi rend megvaltoztatasaval. A tapasztalatok szerint
ugyanis a halszalkasan parkold autok mellett az autdsok dnkénteleniil is lassabban haladnak.

Védett ovezetek - a Normafanal vége az illegalis autéversenyeknek

Régotaigény a keriileti polgarok koréhen, hogy a sétaldk, kiranduldk és a kornyezet védelme érdekében a Nor-
mafa kdrmyékérdl kitiltsak az autoforgalmat. Az onkormanyzat tamogatta a lakossag kérését, és a keriiletben
els6ként a Normafa térségét vonta védett dvezetbe. Fizikai lezarasra nem volt méd, hiszen egy-két ingatlan
belill esik a védett teriileten, a szakhatésagok pedig - hiztonsagi okokra hivatkozva - sorompd vagy kapu te-
lepitését sem engedélyezték. Az illegalis hehajtast a Hegyvidéki Kozteriilet-feliigyelet ellendrzi. A rendszeres
jar6rozésnek és akcidknak kdszonhetGen pedig megszlint az engedély nélkiili atmend forgalom, és sikeriilt fel-
szamolni a teriiletre korahban jellemz6 illegalis €jszakai autoversenyeket is.
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KUZDELEM A ZAJ ELLEN

Felmérések szerint a varosi lakossag tobb mint fele szenved a zajtol. Elsddleges forrasként az emberek a koz-
(ti kozlekedést jeldlik meg, de zavardak a repiil6terek kornyezetében, a repiilési Gtvonalak alatti teriileteken,
valamint a vasutak mentén keletkez6 erds hangok is. Budapest leghangosabb utcait a 2007-ben dsszeallitott
zajtérkép tartalmazza.

A zajtérkép célja a nyilvanossag tajékoztatasa a zajhelyzetrdl, az intézkedési tervek megalapozasa, valamint
az Eurdpai Uni6 zajpolitikajat megalapozo adathank kiszolgalasa. A nemzetkozi gyakorlat szerint a zajtérkép a
killonb6z6 tervezési folyamatokban hasznos, s6t nélkildzhetetlen segédeszkoz a tervez6k, dontéshozdk sza-
mara annak érdekében, hogy a tervezett beavatkozasok a kérnyezeti zaj szempontjabdl is optimalisak legye-
nek. Ez nemcsak szigordian vett kornyezetvédelmi, hanem gazdasagossagi szempont is, hiszen mar a tervezési
fazishan megvaldsithatd a sziikséges zajcsokkentés. Ahogy sok mas teriileten is igaz: a késéhhi beavatkozasok
az eredeti koltségek tobbszorosére rignak, mint a megel6zés.

Mivel a zaj megitélése szubjektiv, felméréseket kellett késziteni a szabalyozashoz. Sokakat kérdeztek meg ar-
rél, mekkora zajt tartanak zavarénak, majd a valaszok értékelése soran alakultak ki a nemzetkdzileg elfogadott
hatarértékek. Magyarorszagon a zajtérképkészités kitelezettsége kiterjed Budapestre és vonzaskorzetére, a
100 ezer lakosnal nagyobb telepiilésekre, a nagy forgalmu kdzdt- és vasttvonalakra, valamint Ferihegyre.

A Hegyvidéken zajszennyezés szempontjabal jelentdsen jobb a helyzet, csendesebb a kdrnyék, mint a févaros
nagy részében. A vizsgalt utcak koziil az egész napos terhelést figyelembe véve kiiszobérték feletti savba esik a
zajterhelés az Alkotas utcaban, a Boszorményi dton, a Biirdk utcaban, a Németvdlgyi Gton, illetve a Hegyalja 0t
Aladar utca és Mészaros utca kizotti szakaszan.

Alkotds utca 70-75dB
Boszorményi (it 70-75dB
Biirok utca 70-75dB
Hegyalja (t (Aladdr utca-Mészaros utca) 70-75dB
Németvolgyi (t 70-75dB
Als6 Svabhequi it 65-70 dB
Dids arok 65-70dB
Gydrgy Aladar utca (Kiss Aron utca-Kitvolgyi t) 65-70 dB
Istenheqyi (t 65-70 dB

Kedvez§ a kornyezeti zajhelyzet az E6tvos (t-Béla kiraly Ut-Hegyhat at-Farkasvolgyi dt-Irhas arok kozotti te-
riileten, valamint a Janos Zsigmond és az Edvi I11és utcaban.

A zajterhelés az ember tartézkodasi helyét (teriiletet vagy épiiletet), illetve magat az embert eqyidejiileg érd
zajhatasok dsszessége, ami a forrdsok dltal kibocsatott hangenergia terjedés kdzhen tortént madosulasanak
eredményeként jon 1étre. A folyamatha beleavatkozni, tehat a zajt csokkenteni vagy a forrdsnal, vagy terjedés
kozben lehet. A forrds zajkibocsatasanak csokkentése a zaj elleni védelem leghatékonyabb mddszere.
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FOKUSZBAN A BALESETEK MEGELOZESE

lelentésen csokkent a személyi sériiléssel jard balesetek szdma a Hegyvidéken, ami eqyebek kozt az ob-
jektiv felel6sséqrdl sz616, 2008-han élethe 1éptetett rendelkezéseknek, valamint a keriileti rend@rség és
az 6nkormanyzat kozos kozlekedéshiztonsagi akcidinak kdszonhetd - mondta el érdekldésiinkre a keriileti
rend@rkapitanysag kozrendvédelmi osztalyanak vezetGje. Kazsmér Tamas alezredest6l megtudtuk: 2007-
ben még dsszesen 111, 2008-han mar csak 101, tavaly pedig minddsszesen 93 esetet regisztraltak, két év
alatt tehat 16 szazalékos javulast sikeriilt elérni.

Kiilon 6rém, hogy a stlyos, nyolc napon til gydgyulo sériiléssel jard balesetek 2007-hez képest 2008-han
és tavaly is ritkabban fordultak eld (33 utan mindkét esztenddben 20 volt). A konnyebb sériiléseknél is
csokkenés tapasztalhat6, két évvel ezel6tt 81, 2009-ben pedig mar ,,csak” 71 ilyen esettel taldlkoztak. Ha-
1alos kimeneteld baleset a keriilet Ujain 2007-hen és 2008-han egyaltalan nem tdrtént, sajnos azonban a
tavalyi évet két tragikus gazolas is bearnyékolta, ami harom ember életét kovetelte. Az eqyik esethen az
Istenheqyi Uton, a Nogradi utcai buszmegalld melletti gyalogos-atkelShelyen eqy idds hazaspart iitdtt el
egy jarmivezetd. (A Heqyvidéki Onkormanyzat ezt kdvetden indftotta el a ZebraFest kampanyét.)

A kdzrendvédelmi osztalyvezetd a 2010-es haleseteket is Gsszegezte az els@ 6t hdnaphol: ebben az
id6szakban 159 iigyben kellett intézkedniiik, ezek koziil 33 jart személyi sériiléssel. Az év elsd felében két
halalos baleset is tortént: a Normafanal eqy hajléktalan esett a 90-es busz kerekei ala, az Alkotas utcaban
pedig eqy idGsebb férfit gazoltak el, aki szahalytalanul prébalt atfutni az autdk el6tt, hogy elérje a megal-
16ban allg 61-es villamost.

A személyi sériiléssel jar6 kozlekedési halesetek elsdsorban a nagy forgalmi kozutakhoz kothetdk. Kazsmér
Tamas jelezte: a legveszélyesebb az Alkotas utca, a tobbsavos dttesten kozlekeddk ugyanis sokszor figyel-
men kiviil hagyjak, vagy nem veszik észre, amikor pirosra valt a 1ampa, s ilyenkor a keresztutcakbol kihajto
autdsokat, illetve a zehrakon atkeld gyalogosokat veszélyeztetik.

Fokozott dvatossagra van sziikség mas, jelentds forgalmi utakon is: ezek kozé tartozik az Istenhegyi Gt a
Hegyalja (t, valamint a Budakeszi (t, a Szilagyi Erzsébet fasor és a Krisztina kérit. Kockazatos csomdpont
a Janos kérhaznal a Szilagyi Erzsébet fasor és a Varosmajor utca taldlkozasa, de a Maros és a Csaba utca
keresztezGdése sem mondhatd til biztonsdgosnak — ez utdbhbi helyszineken 2010 elsd felében két-két sze-
mélyi sériiléses baleset tortént.

Az iizembentarto a felelds

A gépjarmi-tulajdonosok objektiv feleldsségérdl sz6l6, 2008-han életbe lépett jogszabdly szerint a
gépjarmiit izemben tartd a felelds azért, ha a jarmvel tllépik a megengedett legnagyobb sebességet, nem
veszik figyelembe a kozlekedési lampak jelzéseit, illetve nem tartjak be a vasiti atjardn torténd athaladasra,
a megalldsra és varakozasra, a behajtasi tilalomra és kotelez6 haladasi iranyra, az autdpalya leallésavjanak
igénybevételére, valamint a természet védelmére vonatkozo eldirasokat. E kiemelt szabalysértések elkd-
vetése esetén 30 ezert6] 300 ezer forintig terjedd kozigazgatdsi birsag szabhato ki. Az lizembentartd csak
akkor mentesil a felel§sség aldl, ha bizonyitja, hogy elloptak téle a jarmivet, illetve ha a jarmiivet hasznalg
személy maganokiratban elismeri, hogy a szahalysértés elkdvetésekor 6 iilt a kormanynal.

Tovabbi informdcidk: http://net.jogtar.hu/jr/gen/hjegy_doc.cgi?docid=98800001.TV
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ATOMEGKOZLEKEDES TORTENETE

A XVIII. szazadot megeldzéen a Hegyvidéken nem volt témegkdzlekedés — mindenki gyalog, 16val vagy a
sajat kocsijan kozlekedett. A tomegkdzlekedés alapjait a varosok kdzott meginduld gyorskocsijaratok jelen-
tették, amelyek példaul masfél nap alatt tették meg a Buda €és Bécs kozotti tavolsagot. Budan a fidkeresek
megjelenéséhez kdthetjiik a tomegkozlekedés megjelenését - 6k a XVIII. szazad elején vetették meg labukat
(€s kerekeiket) a varosban. Ezekbe a bérkocsikba a varos adott pontjain lehetett felszallni.

W
W,

Szdz év miltan, a XIX. szdzadban mar komoly vizsgat irtak el@ a fidkereseknek: a Vérmez6n felallitott palyan
bizonyitottak hozzaértésiiket, leszirt karok kozott kellett manGverezniiik. Tébb kiilfoldi utazd is szova tette,
hogy a magyar fiakerek sokkal tisztabbak és kényelmesebbek, mint mondjuk a londoniak.

A fidkerek fénykoranak mégis hamar vége szakadt, fokozatosan kiszoritotta Gket az 1832-ben megindult
omnibusz, bar még sokdig milkddtek parhuzamosan egymas mellett. Az utolso kétfogati fidker 1929-ben
kozlekedett a févaroshan, az eqyfogatdak - kénnyebb fenntarthatésaguk miatt - valamivel tovabb megta-
lalhatok voltak a févaros utcain.

A XII. keriilet teriiletére a budai polgarok f6leg mulatni jartak hérkocsikon, kedvelt (ti céljuk volt a Szarvas
fogadd, vagy a Szépjuhdszné. A Zugligetbe vezetd Gt viszonylag kényelmesnek szamitott, azonban a Svab-
hegyre a mai Istenhegyi Gt-Diana utca vonalon lehetett feljutni; a fogaskerek(i 1874-es megindulasaig csak
a fidkerek vallalkozhattak erre, de 6k sem szivesen tették ezt a rossz utak és a nagy szintemelkedés miatt.
A kétfogatd kocsiknak is pihendre volt sziikségiik, mire feljutottak a hegyre. Az eqyik 16itat6 a Nogradi utca
€s az Istenheqyi (t taldlkozasanal volt - itt ma emléktdblaval ellatott 16itatd all.
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A tomegkozlekedéshen nagy valtozast hozott a mar emlitett omnibuszok megjelenése, hiszen ezeken a
jarmiveken jéval tébben elfértek, ezért ezt mar valdban ,tomeg-kozlekedésnek” tekinthetjiik. Az omnibu-
szoknak két tipusat killonbdztették meg. Az egyik a 4-6 g szallitasara alkalmas, falusias jelleqli eqgylovas
kocsi volt, amely a német Zeiselwagen nevet kapta. A masik a Steuerwagen, magyarositva a stdjerkocsi.
Ezeket mar két 16 hiizta, és nyolcan utazhattak benne négy sor iilésen. Az omnibuszok elnevezésének ma-
gyarositasara tobh kisérlet is tortént: leginkabb a tarsaskocsi név ment at a koztudatba, habar ez semigazan.
Az els6 omnibusz 1832. jilius 1-jén indult el Pesten Kratochwill Janos izemeltetésében. Egy hénapra ra a
budai céh is megkapta az omnibusz izemeltetéséhez sziikséges engedélyeket, és a kocsik meg is indultak a
Szarvas térr6l, vagy a mai Széna térrdl. Célpontjuk a Zugliget és a Lip6tmezG volt - az 1850-es években mar
négyfogatd, 27-28 személyes omnibuszok is jartak a Zugligethe.

Nagy véltozast jelentett a 16vastit megjelenése 1866-ban: ezek a kocsik mar sinen kozlekedtek, kényelme-
sebbek voltak, és tobb embert tudtak szallitani. A zugligeti 10vasiit 1868-ban indult el, az Elelemtar tértdl
(ma: Bem tér) a késGhhi 56-0s villamosok nyomvonalan haladt a Laszlovszky-major el6tti végallomasaig.
Mindekdzben a Svab-hegyet még mindig nem kapcsoltak be a tomegkdzlekedéshe. Csak jéval késdhb, 1873-
ban indult meg az els6 omnibusz az Alaglt és a Svab-hegy kozott. A 16vasutak a szazadforduldra mar el is
tlintek a févaroshol, a legkésdhbi, a margitszigeti azonhan egészen 1928-ig mikodott.

Mint lattuk, a Svab-hegy mostohagyerek volt a témegkdzlekedés teriiletén, ezért is 6riilt a vdrosvezetés,
amikor 1870-ben a fvarosha latogatd Nikolaus Riggenbach és Cathry Szaléz iizleti lehetdséget latott a bu-
dai Varosmajortdl a Dids arok mentén a Svab-hegyre vezetd ,fogaskerek(i g6zmozdonyi palya” épitésében.
Szerz8désiiket 1873-ban irtak ala, és a vasdtvonalat 1874. junius 24-én mar meg is nyitottak. 1890-ben
aztan atadtdk a Svdb-hegy dllomastdl a Széchenyi-hegyig vezetd szakaszt is. A g6zmozdonyok hasznalata
1929-hen sziint meg, ekkor villamos vontatasra tértek at. (A fogaskerekii torténetérdl bévebben hatrébb
olvashatnak.)

Nem sokkal a fogaskereki megindulasat kdvet8en az elsé villamosok is lizembe alltak a févarosban. A pré-
bapalyat 1887-ben inditottak meg, a Nyugati palyaudvartdl a Kiraly utcdig vezetett. A z6ld kocsik nagy
népszeriségnek orvendtek Pesten, és hamarosan teljesen kiszorftottak a Idvasutat. Persze, Buda sem
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akart lemaradni a népszeri villamos meghonositasaban, ezért 1894-ben elhataroztak, hogy villamositjak
a legnépszeriibb budai 16vastt vonalat, a zugligeti jaratot. Az elsd villamos 1896. szeptember 15-én indult
ttnak a Vigszinhaztdl a Zugligetbe, eqyeldre azonban nem tudta kivaltani a 16vasutat, amely a mai Madach
tértdl indult, és igy a két kiilonhozd kozlekedési eszkoz eqy ideig eqyiitt hasznalta a zugligeti sineket. Kez-
dethen a ldvasit végallomasat haszndlta a villamos is, mig 1903-ban meg nem nyilt a meghosszabbitott
palya, amely a mai Libegd als6 allomasaig vezetett.

A villamosok fejlesztése nem allt meg, és mar 1896-ban dontdttek egy (j vonalrél, amely az 1894-hen
megnyilt Farkasréti temetd fobejarataig nydlt. A 2600 méteres palya, amely a Déli palyaudvartol vezetett
a temetd bejarataig, végiil 1904-ben nyilt meg - az utazdkodzonség nagy részét ekkor még kirandulok és a
farkasvolgyi kiskocsmak, vendéglok 1atogatoi tették ki. Ezek a villamosok a Krisztina tért6l indultak, és a Déli
palyaudvarnal kanyarodtak ra az djonnan épitett sinpalydra. 1913-ban hosszabbitottak meg a vonalat a mai
végallomasig. Ez lett az 59-es jarat vonala.

Keriiletiinknek tobb villamosvonala is volt, amelyek koziil mara az 59-es és a 61-es villamosé maradt meg.
A Zugligeti 16vas(it vonalan egykor az 58-as villamos jart, de volt 57-es villamos is (1971), amely a Csdrsz
utcatdl a Csaszar-fiirdGig szallitott utasokat, illetve 1étezett a 60-as jarat (1964), amely a Csdrsz utcatdl a
Keleti palyaudvarig kozlekedett. A 69-es villamosok 1947-ben indultak elsd dtjukra, de nem a mai vonalon
- csupan a Martirok Gtja (ma: Margit korat) és a Csorsz utca kozott jartak.

Az elsd autdbusz 1910-ben verte fel a Svab-heqy csendjét. Ez tekinthetd az els6 févarosi buszjaratnak is, ha-
bar manapsag ezt a jarmiivet talan inkabb irdnytaxinak neveznénk. A jarat a Svabhegyi Eqyesiilet kezdemé-
nyezésére indult a fogaskerek(i Svah-heqy allomasatdl a Janos-heqyi Erzsébet-kilatoig, am sok hegyvidéki
polgar banatara hamar megsziint - még 1923-ban is hianyoltak a fogaskerekii-allomastdl a kilatoig, vagy
a zugligeti Szarvas vendégldt6l Budakesziig szallitd
jarmiveket.

Az els6 menetrend szerinti buszjarat Budapesten
1915-ben indult meg az Andrassy Gton. A Hegyvi-
déken sem kellett sokdig varni a modern autébusz-
kozlekedésre. 1928-han a 4-es busz a Krisztina tér
és a Viroskeresztes Krhaz (a késdbbi Alkotas utcai
korhaz, majd Sportkdrhaz) kozott, mig a 9-es busz
a Krisztina tértdl az Uj Szent Janos Korhazig kozle-
kedett. Egy 1932-ben kiadott févarosi autébusz-
térkép szerint akkor mdr hat dlland¢ buszjarat is
grintette keriiletiinket.

A magyar kozlekedéstorténetben fontos datum 1941. november 9-e, hazank ugyanis ekkor tért at a jobb
oldali kozlekedésre. A masodik vildghabord okozta nyersanyaghiany miatt olyan ,,csodabogarak” tlintek fel
a févaros utcain, mint a sinbusz, vagy a fafiitéses taxik.

A Hegyvidéken ma a legttbb kiranduléhely megkozelithetd tomegkozlekedéssel, busz jar a Normafa-
hoz, a Zugligetbe, illetve Csillebércre, fogaskereki a Széchenyi-hegyre, Libeg6 a Janos-hegyre és villa-
mos a Farkasvdlgybe. A témegkozlekedés tohb szaz évére visszatekintve elmondhatjuk, hogy a Hegyvidék a
févaros és taldn az orszag leggazdagabb teriilete kozlekedési eszkdzok szempontjabdl: van buszunk, villa-
mosunk, Libegdnk, fogaskerekiink, gyermekvasutunk, és még a metrd is érinti a keriiletet.
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A XII. keriilethen kdzlekedd, illetve a keriiletet érintd autobuszjaratok

A XII. keriilethen kizlekedd, illetve a keriiletet érintd éjszakai jaratok:

A XII. keriilethen kozlekedd, illetve a keriiletet érintd villamosjaratok

Tovabbi informdciék: www.bkv.hu
BKV-info: 06-1-258-4636 (taldlt targyak bejelentése, eqyéh)
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Pasaréti tér-Rakospalota

Gazdagréti tér-Urania mozi

Moszkva tér (Varfok utca)-Dedk tér

Moszkva tér (Varfok utca)- Disz tér

Disz tér-Fény utcai piac

Moszkva tér-Budakeszi, Tancsics Mihaly utca
Batthyany tér-Goldmark Karoly utca
Moszkva tér-Budakeszi, Tancsics Mihaly utca (csak munkanapokon reggel kozlekedik)
Fehérvari t-Mindszenty J6zsef biboros tér

Moszkva tér-KFKI

Moszkva tér-Normafa

Moszkva tér-Nyugati tér

Moszkva tér (Varfok utca)-Szendrd utca

Apor Vilmos tér-Gydngydsi utca, metrdallomds

Thoman Istvan utca (Szendr§ utca)-Urdnia mozi
Moszkva tér (Varfok utca)-Varoskati at

Moszkva tér (Csaba utca)-Széher it (kérforgalom)
Moszkva tér (Varfok utca)-Gazdagréti tér

Moszkva tér-Zugligeti at

Moszkva tér-Daniel it (csak munkanapokon kézlekedik)
Boraros tér-Svabhegy, fogaskerekii-allomas

Moszkva tér-Budakeszi, Honfoglalas sétany

Zugliget, Libeg6-Nyugati tér

Méricz Zsigmond kortér-Cinkota
Normafa-Rékoskeresztir

Moszkva tér-Fehérvari Gt

Moszkva tér-Méricz Zsigmond kortér

Moszkva tér-Savoya park

Farkasrét, Marton Aron tér-Szent Janos Korhdz
Moszkva tér-Farkasrét, Marton Aron tér
Méricz Zsigmond kortér-Hivosvdlgy

Libegd

Hazank egyetlen személyszallitasra hasznalt kotélpalyaja a Zugligeth6l indul fel a Janos-hegyre. A Libegd
megléte ma mar olyan természetes szamunkra, mint a koriilotte zoldellg erd6ké, pedig az 6tlettdl a megva-
16sitasig sok éven és még tobb tervezgetésen keresztill jutottak el az illetékesek.

El6sz6r 1933-han vetette fel ifj. Hantos Janos, hogy kabelvasutat kellene 1étesiteni a Zugliget és a Janos-
hegy kozott. Megtalalta a kivitelez6ket, és a minisztériumi engedélyt is beszerezte, azonban a megvaldsitas
érdekéhen nem torténtek 1épések. Pedig a helyszin idealis volt, hiszen a zugligeti villamos-végallomast
kototte volna 6ssze az eqyik legkedveltebb kiranduldhellyel, megspdrolva ezzel eqy tobb mint egydras gya-
logutat. A kdltségek is megtériltek volna, hiszen ekkor mar évente szazezrek latogattak a Janos-hegyet. A
kortarsak is értetlenill dlltak a terv elhanyagolasa el6tt.

1940-ben (jra napirendre keriilt a drotkotélpalya megépitésének kérdése, akkor azonban a vildghabori
akadalyozta meg az épitkezést. Mindkét elképzelés zart kabinokban gondolkodott, és gy tervezett, hogy
azokban szallitjak majd az utasokat.

A vildghabordt kovetden ismét felmeriilt az 6tlet a fovaros vezetésénél, azonban ekkor mds Utvonalat szan-
tak a kotélpalyanak: a Bécsi tr6l a Harmashatar-hegyre vitte volna fel a kirandulni vagyokat. Ezt kdvetGen
méq szamos elképzelést és tervet kidolgoztak, mig 1968-ban a XII. keriileti Tanacs gy dontdtt, hogy el kell
kezdeni a tényleges munkalatokat.
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Allandé kérdés volt, milyen médon oldjak meg az utasok szallitasat. Kezdetben négy-, majd kétszemélyes,
all6 utaster(i kabinokat terveztek, végiil azonban a kétszemélyes iildszékek mellett dontéttek. A dontés-
hozdk koziil sokan aggodalmaskodtak, hogy a folyamatosan mozg6 székekbe val6 heszallas esetleq sdlyos
baleseteket okoz majd. A félelem felesleges volt, amire az eImilt majdnem negyven év a bizonyiték: ennyi
id6 alatt sem tortént eqyetlen komolyabb sériilés.

Sz6ha keriilt az is, hogy a drotkétélpalya a jelenlegi fels6 végallomas helyett egyenesen felvitt volna a ki-
latdhoz, azonban szerencsére ezt az Gtletet esztétikai megfontolasokbol elvetették. Az alsd allomas 228,3
méteres tengerszint feletti magassaghan van, és 261,9 méteres szintkiillonbség legy6zése utan ér fel a Ja-
nos-heqyi platéra. Tizenhét oszlop tartja a kotélpalyat, amelyen 102 szék fiigg atlagosan 6t-nyolc méter
magassagban. A drétpalya feszességét a zugligeti dllomason elhelyezett 4,5 tonnas feszitdsily hiztositja.
Masfél éves épitkezés utan, 1970. augusztus 20-an nyilt meg a Libeg6, amelynek azonban kezdetben nem
ilyen szépen hangzd neve volt. Mivel a hatdsagok nem tudtak dilgre jutni a névadasban, nyilvanos palya-
zatot frtak ki, és a beérkez tobh tizezer otlethdl valasztottak ki a maig hasznalt elnevezést. A Libeg6hdz
szamos eqyéh terv is kapcsolddott: eqy kétszintes vendéglaté-€épiilet a Janos-hegyi platdn, az este 10 6raig
tartd tizemelés, eqy mellette épiild sipalya, vagy éppen egy kozbiils felszallo dllomas kialakitasa. A Libegd
sikerén felbuzdulva kés6bh tobb drotkotélpalyat is terveztek a budai hegyekbe, az eqyik példaul az 59-es
villamos felsé végallomasatol vitte volna az utasokat a Széchenyi-hegyre.

A palyat 1990-ben korszer(isitették, j motorokkal lattak el, amelyeknek szabhalyozhatd a sebessége. Na-
gyobb sebesség mellett 6ranként akar 1200 utast is szallithat. Van egy kisegitd motor is, amely iizemhiba
esetén biztositja, hogy a fennrekedt utasok lassan, de biztosan megérkezhessenek a végallomasokra.

Az els6 évhen hatszazezer utasa volt a Libegének, ez tiz év elteltével a felére csokkent. 1977-ben a XII.
keriileti Tandcs atadta az Uzemeltetést a BKV-nak, amely 1989-ben kialakitotta a Hegyivasut és Kotélpalya
Uzemeket (a Libegd mellett ez kezeli a Sik0t és a fogaskerekiit is). 1999-ben széba keriilt a Libeg magan-
kézbe addsa, azonbhan mivel az alatta fekvd foldteriiletek nem hozza tartoznak, igy ez nem johetett 1étre.

A kis székekhdl a lenyiigoz8 févarosi panorama mellett helyi érdekességeket is 1athat az utas. Kézel az als6
allomashoz all a Remetefej-szikla, feljebb pedig az eqykori Remete-lak, amelyet 1822-ben épitettek. A fak
kozott feltiinik Kaiser Lipdt 1867-ben épittetett eklektikus villdja is.

Tovabbi informdcidk: www.libego.hu
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Acélpok, Budacska, Urbusz

A névadé palyazatra 1970-ben sok ezernyi otlet érkezett. Ezek koziil néhany: Aerobusz, Aerolift, Alibaba
karosszéke, Angyalvasit, Acélpdk, Alkotmanyszék, Buda-kuli, Biivos-szék, Billegd, Budai ropszék, Budai
szellGvasut, Bufelejtd, Budacska, Bu-1i, Csillagnézd, Csille, Csiicsiil6, Drétvasit, Docogd, Drotcsacsi, Eme]ygc’i,
Egi taliga, Egszék, Feljanos, Felropi, Fennleng, Fityegd, Fotellift, Furika, Fliggi, Fliggdszék, Fliggdvasiit,
Facanropte, Feliiléke, Fiiggdjanos, Gépszék, Gondizd, Griff-lift, Gyonyorszék, Hegyibusz, Heqyi-kopter,
Hegyi-kuli, Hegyi-mand, Hegyremenet, Hegyjarohinta, Himbi, Huzalka, Huza-vonat, Harmat, Hegyi-don-
g0, Hegyiring6, Hungarlift, Ingaszék, Intim-felvond, Istvan-kiraly-fiiggdpalya, lvan, lancsi, Janibusz,
Janikopter, Janoszter, Kabelvasut, Ketteske, Kis-kucorgd, Kdszdszék, Ldg-vasut, Latébatar, Lengd, Légtér-
szék, Lebegd, Magasles, Merengd, MILEV (Mini-Légi-Vonat), Napsugarvasiit, Normafa, Negyalog, Nézdke,
Ordogszekér, Ortkjaro, Pajtasvonat, Panndnia-hegyipdlya, Panorama-lift, Panovka, Pillevasit, Puszivasilt,
Paros-Janos, Petdfi fiiggdvasut, Repke, Ringd, Ropitdpalya, Roppentyd, Rep-iilés, Sikamld, Szellgeske,
Szellg-vast, Szell6-szan, Téjdrét, Tepke-lepke, Tomor-gyonytr, Tindérhegyi felvond, Tindérszék, Ucstrgé,
Urbusz, Urleng()’, Villamos-szék, Vdlgyjard, Villamos-felvond, Zerge, Zoldike, Zugi, Zugibusz, Zuglift, Zugvasut,
Zuglovka.

MAV Széchenyi-hegyi Gyermekvasiit

A masodik vilaghaborat kdvet6en dontés sziiletett eqy, az akkori Gttdrémozgalomhoz kapcsolddd, kis nyom-
tavi vasit 1étrehozasardl. Olyan kedvelt kiranduléhelyet kerestek, ahol mind a gyermekek, mind a felngttek
latogatasara szamithatnak. Lehetséges helyszinként a Margitsziget, a Népliget és Godoll6 is felvet6dott, am
végiil a Budai-hegységre esett a valasztas.

A gyermekvasut célja egy gyermekkozosség kialakitasa volt, amely egyben kizfeladatot is ellat. 1947-ben,
amikor felvet§dott a vasiit megépitésének dtlete, a keleti blokkban mar miikadatt két hasonld 1étesitmény:
az eqyik a Szovjetunidban, a masik Jugoszldviaban.

A gyermekvasiit, vagy ahogy akkoriban hivték, az Uttordvasit eqy idében kezdett el épiilni a csillebéri
uttérdétaborral. Foglalkoztak egy szarnyvonal 1étesitésének dtletével is, amely Budakeszi felé vezetett volna
a Szépjuhaszné allomdstol - végiil a varhatt alacsony utasszam miatt ezt elvetették.

s
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Az épitkezés 1948. aprilis 11-én kez-
dédott a Széchenyi-hegyen, ott, ahol
eqykor vilagszinvonald golfpalyak mi-
kodtek.Az elsé szakasz 66 nap alatt
késziilt el, ez 3 kilométernyi palyat
jelentett. Harom allomast alakitottak
ki: a Széchenyi-hegy, a Normafa és
az Eldre allomast (ennek neve az elsé
terveken még Szent Anna-kapolna
volt). 1948. augusztus 1-jén avattak
fel a kisvasutat, az Uttorévaros meg- g
nyitasaval egy id6ben, amelyen eqyébként még részt vehettek magyar és kiilfoldi cserkészek is.
Az épitkezést mar az atadas napjan folytattak, belekezdtek a kovetkezd, 3,7 kilométeres szakaszba, amely a
Szépjuhasznéig (akkori Sagvari-liget) tartott. Erdekes médon alegkisebb allomés lett a legforgalmasahh, és
a gyermekvasutasok is ezt kedvelték a legjobban. Ez a Janos-hegy allomas volt, amelyet a hely sziikdssége
miatt varéterem és pénztarhelyiséq nélkiil alakitottak ki, valamint kdzm(vesitve sincs.

A mdsodik szakaszt 1949. jlnius 24-€n adtak at, szintén nagy érdeklddés kizepette. A megndvekedett utas-
1étszam miatt (jabb vonatokat kellett szolgalatha allitani, s az orszag mas kisvasltjaitdl szallitottak at va-
gonokat. A vonatokon és az allomasokon is gyerekek végezték a munkat - tanari feliigyelettel. A szerelvé-
nyeken felndtt zarfékezd vigyazta 6ket, a mozdonyok személyzete is kizardlag felndttekbdl allt.

A nagy szintkiilonbség miatt mérndki szemponthol a harmadik, Hlivosvdlgyig tarto szakasz volt a legbonyo-
lultabb. Szerpentinszeriien kellett kijeldIni a nyomvonalat, és egy alagutat is épitettek a Nagy-Hars-hegy
oldaldban. Szilkség éppen nem volt rd, de izgalmasabba tette az utazast. A harmadik szakaszt 1950. augusz-
tus 20-an adtak at, ez a ma is meglévd Gtvonal. Kevesen tudjak, de hazank elsé mozgélépcsdje is a kisvas-
tthoz kotddik: a hiivosvdlgyi végallomason 1955-hen adtak at, szabadtéri volt, és a villamos-végallomast
kototte dssze a gyermekvasit szintjével. A teljes vonal megnyitasat kdvet6en allitottak forgalomba azokat
a Ganz-MAVAG-kocsikat, amelyek kimondottan a kisvasit szamara épiiltek. A gyermekvasit 11,2 kilométer
hosszan kanyarog a Budai-hegységhen, és hét allandd allomason all meg.

1990-ben megszabaditottak az addigi ideoldgiai koritéstdl: a vonatok elejérdl eltlint a vords csillag, a voros
nyakkenddt felvaltotta a kék, az addig hasznalt ,,El6re!" kiszonést megsziintették, az Uttor6varos allomast
Csillebércre, az Eldre allomast Viragvdlgyre, a Sagvari-liget allomast pedig Szépjuhasznéra valtoztattak. A
miikddése azonban nem mddosult, mindmaig gyerekek latnak el szolgalatot a vonatokon, csaklgy, mint az
allomasokon.

A gyermekvasiton tobbféle, egymastdl eltérd menetrendet alkalmaznak. A www.gyermekvasut.hu honla-

pon minden egyes nap menetrendje megtekinthetd. A menetrend bizonyos esetekben - idgjarasi koriimé-
nyek, miiszaki problémak miatt - eltérhet a meghirdetettdl.
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Fogaskerekii

1874. jinius 24-én a Varosmajorhdl a Svab-hegyre indult els@ Gtjara hazank maig egyetlen fogaskerek(
vasltja. Sziikség is volt ra: kordbban a Svab-hegyet és kdrnyékét csak gyalog, illetve 16val lehetett meg-
kozeliteni. Az ottani lakosoknak igy hosszd gyalogutat kellett megtenniiik, ha be akartak érni a varosba.
Hiaba tartoztak kozigazgatasilag a fovaroshoz, elszeparaltan éltek, amit j6l mutat a korabeli elnevezés is:
Svah-heguyi svab falu.

A kozlekedés hianyat még jobban széva tették azok a tehetds polgarok, akik itt épittettek maguknak villat.
Tohb elképzelés latott napvilagot arrdl, hogyan is lehetne bevonni a Svab-hegyet a varos témegkdzlekedé-
séhe: a két legnépszeriibb a Zugligethdl felvezetd palya és a Dids drok mentén haladé sinpar volt. Hazman
Ferenc, Buda polgarmestere végiil az utobbi mellett dontétt, és 1873 majusaban Cathry Szaléz svajci mérnck-
kel alafrtak eqy megallapodast, amely szerint fogaskerek( vasutat épitenek a Varosmajortdl a Svabhegyig.
A kivitelezést a Gesellschaft fiir Berghahnen in Basel vallalta. A cég meglehetdsen jo referenciaval birt, 6k
épitették ugyanis a vildg elsd fogaskerek(i vonalat Svajchan. Az épitkezés 1874. aprilis 22-én kezd6dott, és
gyorsan, két hdnap alatt be is fejez6dott. Megérte sietni: ez a vonal lett a harmadik fogaskerek( Eurdpaban.
Az els6 években a vonatok csak aprilistl oktoherig kozlekedtek, naponta két szerelvény ment felfelé és le-
felé. Az indulasahoz kapcsolédd anekdota, hogy az 1853 6ta svabheguyi lakos Jokai Mér, amikor megtudta,
hogy elindult a fogaskerek, kiszaladt Ka1t6 utcai otthonahdl, és megallitotta a szerelvényt, hogy 6 is fel-
szallhasson ra, nehogy kimaradjon a fontos eseményhd.

A jarm(vet hamar felfedezték maguknak a kiranduldk is, eqyre tobben vélasztottak a kikapcsolddas e mad-
jat, s vették célba a Normafat, vagy a Jdnos-hegyet. A megndvekedett igények miatt sliritették a jaratokat,
€s hozza is igazitottak a Lanchidtdl érkez6 16vasit menetrendjéhez.
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A fogaskerekdi viteldijai ugyan magasak voltak, csak a személyszallitashdl azonban nem tudta volna fenn-
tartani magat, ezért a XIX. szazadban nem voltak ritkak a tehervagonokkal elldtott szerelvények sem. A pol-
garmesteri hivatal 50 krajcdrban maximdlta a viteldijat, a teherszallitds tarifait viszont nem szabalyozta.
1890-ben hosszahbitottak meg a vonalat a Svab-hegytdl a Széchenyi-hegyig. Ezzel 3733 méteresre nétt a
palyahossz, a teljes szintemelkedés 315 méter lett. Ennek ellenére a legttbh esztendGt veszteségesen zarta
a fogaskerekit iizemeltet6 cég, a legnagyobb hasznot pedig értelemszeriien az 1896-0s év hozta, amikor
a févdros az orszag fennallasanak ezeréves évfordulgjat iinnepelte. A fogas vonalan ekkor g6zmozdonyok
teljesitettek szolgalatot, amelyeket specidlisan kellett kiképezni, hogy a meredek palyan ne okozzon gon-
dot a kazanban 1év6 viz. Ezért a mozdonyok vagy csak orral felfelé, vagy csak lefelé kozlekedhettek, attdl
fligg6en, hogy a kazanjuk hogyan keriilt vizszintes helyzetbe.

A szerelvényeken a mozdonyvezetdn és a fiitdn kiviil kalauzok és fékezGemberek teljesitettek szolgdlatot. A
kalauz csak a kocsik oldalan elhelyezett fakiiszohon kozlekedhetett, a fékez6k pedig a kocsik tetején iiltek,
ahonnan j6l belathattak a palyat.

1910-t061 a fogas mar az év minden napjan kozlekedett. Sdlyos helyzethe az els6 vilaghabort idején kerilt,
amikor a szénhiany miatt csak nehezen tudtak fenntartani a folyamatos miikodését. Egészen 1926-ig 6nallé
vallalat iizemeltette, ekkor beolvasztottdk a Budapest Székesfdvaros Kozlekedési Rt.-be (BSzKRt.). Nem
volt hidhaval6, a févaros ezt kdveten modernizalta a fogaskerekiit, villamositotta a palyat. 1929-hen alltak
lizembe az (j, sarga Ganz-kocsik. Ekkor mar 15 percenként kdvették egymast a vonatok. Kiilon érdekessége
volta rendszernek az energiatakarékossag, lejtmenetben ugyanis a fogas a felfelé fogyasztott aram egyhar-
madat visszatdplalta az elektromos halézatha.

A mésodik vilaghaboriban a palya megrongalddott, a helyreallitast kdvetéen sokaig fleg teherszallitasra
hasznaltak, itt vitték a faanyagot a Budai-hegységhdl a févarosha. Késébh végleg besziintették a teherfor-
galmat, csak a gyermekvasit épitése alatt tettek kivételt: ekkor a vasiti kocsikat fogaskerekii-szerelvények
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hiiztak fel a hegyre, ahonnan ideiglenes sineken jutottak el a gyermekvasit Széchenyi-hegyi végallomasa-
hoz.

Ahetvenes évekre elavultta valt fogaskerekiit teljesen feliijitottak. 1973-han, amikor Budapest a centenari-
umat iinnepelte, a szerelvényeket és a sineket is kicserélték. A forgalomba helyezett - mai napig kdzlekedd
- vasutak sajnos mar nem képesek arra a bravirra, amelyekre el6deik, nem tudjak visszataplaini az energiat
az elektromos haldzatba. A felljitds alatt mindenesetre az els@ végallomason egy (j vaganyt is épitettek, igy
novelve a vonal kapacitdsat.

A fogaskereki rendkiviil biztonsagos jarmi, csupan egyszer tortént rajta silyos baleset: 1987. januar 11-én
a kemény fagy és a havazas miatt a fentrdl érkez6 szerelvény fékrendszere elromlott, és belerohant az alul-
rol érkez6 fogasha. A tragédia soran a két jarmlivezetd életét vesztette, nekik a varosmajori végallomason
allitottak emléket.

A fogaskerek(it tdbbszor meg akartak sziintetni torténelme soran, de szerencsére a hagyomanyok
gybzedelmeskedtek az anyagi megfontolasok felett. A fejlesztési tervekhen szerepel, hogy vonalat a Mosz-
kva térig vezetik el, igy kozvetlen kapcsolata lehetne a budai kordti villamosokkal és a metrgval.

Tovabbi informacidk, menetrend: www.bkv.hu, www.gyermekvasut.hu

A fogaskerekii fejlesztése

A Hegyvidéki Onkormanyzat szeretné elérni, hogy a fogaskereki a korabbinal komolyabb szerepet kapjon
a tomegkozlekedéshen. Ennek érdekében hétmillio forinttal jarult hozza a fogaskereki modernizacidjahoz,
illetve a sziikséges hiztonsagtechnikai fejlesztések elvégzéséhez. Elkésziilt a peronok csliszasmentesité-
se, Ujrafestették a megallok korlatait, valamint kamerarendszert épitettek ki a varosmajori végallomason. A
megalldk biztonsagos elérése érdekében az onkormanyzat feldjitotta a Ribizli 1€pcsdt, illetve hozzajarult a
Zsib6i 1épcsd és a fogaskerekii Orgonds megalléja kozotti tizemi teriileten kialakitott, térkdvel burkolt jarda
kiépitéséhez. Az dnkormanyzat tovabbra is fontosnak tartja a fogaskereki vonalanak meghosszabbitasat. Az
elképzelések szerint a szerelvények a Moszkva térre a jelenlegi villamossineken jutnanak el, mig a Norma-
faig 0j palyaszakasz kiépitésére van sziikség. Ehhez olyan szerelvényeket kell lizembe éllitani, amelyek a je-
lenlegi palyan és a villamossineken egyarant képesek kozlekedni.
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CSIGAJARATOK
A VEKE szdvivdje szerint a ma még lassu fogaskerekiit kell fejleszteni

l

INTERJU VITEZY DAVIDDAL

A

Bar a Hegyvidéken a motorizacié mértéke a nyugat-eurdpai atlagot is meghaladja, a tomegkozlekedési esz-
kozok kihasznaltsaga mégis jonak mondhatd. Annak ellenére sokan hasznaljak a BKV jarmiiveit, hogy a keriilet
egyes teriileteit szinte csak gépkocsival lehet megkozeliteni - allitja Vitézy David, a VEKE szdvivdje, aki szerint
akotottpalyas kozlekedés fejlesztésével még tohb hegyvidékit lehetne leszoktatni a varoson beliili autdzasrdl.

o On szerint igaz, hogy a Hegyvidéken éldk tibbsége tomegkazlekedés helyett inkdbb kocsiba iil?

- Ha megnézzilk a statisztikakat, azt 1atjuk, hogy mikézben a XII. keriiletben rendkiviil magas az auték sza-
ma, aranyosan mégis tohben haszndljak a témegkozlekedést, mint a pesti kertvarosokban. Téves tehat az a
kozkelet(i feltételezés, hogy a Hegyvidéken é16k nem iilnek fel a buszra vagy a villamosra, éppen ezért a he-
lyes cél, hogy a tomegkozlekedést hasznalokat megtartsuk a jaratokon, és még tohbeket csabitsunk at. Két-
ségtelen ugyanakkor, hogy szép szamban vannak olyan hegyvidéki teriiletek, amelyeket jelenleg nem, vagy
csak nagy nehézségek aran lehet elérni tomegkozlekedési eszkdzzel. Ebben mindenképpen el6re kell 1épni.

° Hogyan jellemezné a hegyvidéki tomegkozlekedést?

< A XII. keriileti tdmegkozlekedés allapota hiien tiikrozi a fovarosi viszonyokat. A kotottpalyas kozleke-
dés szerepe még mindig sokkal kisebb, mint amire maga a haldzat feljogositand, az Alkotas utcai 61-es
vonalon kivil a vonal nincs megfelel6en kihasznalva. Ez nem véletlen, hiszen példaul az 59-es villamos
palyajanak mindsége a legrosszabb balkani dllapotokat idézi, az atlagos 10 km/h-s utazdsebesség pedig
nem jelent alternativat az autdzassal szemben. Eqyébként ez is dsszbudapesti jelenség, a varos vezeté-
se ugyanis egyszertien nem kolt a villamoskdzlekedés fejlesztésére. Abhol az dsszeghdl, amit eqy évben
feldjitasra forditanak, 80-90 esztenddnként jutnak el ugyanarra a szakaszra. Ekdzhen egy villamospalya
koriilbelll 20 évet bir ki feldjitas nélkill. Ugyanez hatvanyozottan igaz a fogaskerekiire, amely ma tulaj-
donképpen kirakatvasit. Nem képes kiszolgalni sem az itt él6ket, sem a kiranduldkat. Borzasztdan lass(
és kényelmetlen, raaddsul a hiztonsagi berendezései olyan allapothan vannak, hogy a valtéknal sokszor
5-10 percet kell varakozniuk a szerelvényeknek. Ennek is kiszonhetd, hogy még az eqyébként gyorsnak

.48

o

eqyaltaldn nem nevezhetd alternativ buszjaratok is kinnyedén megeldzik, ami elképzelhetetlen lenne egy
kotottpalyas jarat esetében. Mindezt tetézi, hogy nem teremt kdzvetlen kapcsolatot a hegyvidéki teriile-
tek és a budai varoskézpont kozott, hiszen a Moszkva tér eléréséhez mindenképpen at kell szallni. Nem
elégiti ki maradéktalanul a kirandulok igényeit sem, hiszen nem éri el a budapestiek kérében az egyik
legnépszeriibb hétvégi zoldovezeti célpontnak szamitd Normafat.

Megoldhatd ez a fogas-kérdés?

A VEKE a keriileti dnkormanyzattal egyiittm(ikddve 6sszeallitott eqgy koncepcidt, amely Pokorni Zoltan
is. Ezt kovetden elkésziilt a megvaldsithatdsagi tanulmany. Lényege, hogy a fogaskerek(t a budapesti
kdzlekedési hdldzat olyan killonlegességévé tegyiik, amely valdban miikdd6képes. Ehhez természetesen
a fvaros és a kormany szerepvallaldsara is sziikség van. Azt kell elérni, hogy a fogaskerekii egyszerre
szolgalja a helyben €16k és a bejardk, illetve a kiranduldk érdekeit, hiszen ma a lasslisag €s az atszallasi
kényszerek miatt népszerditlen ez a vonal. A tanulmany alapjan elsdsorban (j, a jelenleginél Iényegesen
gyorsabb, egyuttal a kérnyéken é16k érdekében joval csendesebb palyara van sziikség, hiszen csak igy
lehet az autokozlekedés alternativdja. Az lenne jo, ha a fogas kozelsége nem csokkentené az ingatlanok
értékét a zaj miatt, épp ellenkezdleg, a j6 kozlekedés miatt felértékelné azokat. Van még egy fontos fel-
adat: az atszallasi kényszer megsziintetése, ami csak akkor érhetd el, ha a jaratot meghosszabbitjuk a
Moszkva térig. Szerencsére ez ma mar meglehetésen egyszeriien kivitelezhetd, 1éteznek ugyanis olyan
szerelvények, amelyek hibrid lizemmaddban, villamosként és fogaskerekiiként is képesek miikddni. Ennek
kdszonheten csupan annyi a teendd, hogy a fogast a varosmajori végallomasnal egyszer(ien ravezessiik a
meglévd villamospalyara. Nem szabad elfeledkezni a masik irdnyrdl sem, hiszen a jarat Normafaig térténd
meghosszabbitasaval a legforgalmasabb hétvégéken tehermentesiteni lehetne Budapest legnagyobhb
zoldterilletét a mindent ellep6 autéaradat aldl. Ezekben az idGszakokban a helyben lakékat kivéve akar ki
is lehetne tiltani az autOkat a kiranduldteriilet kérnyékérgl.
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o Mia helyzet a buszokkal?

« A BKV jarm{iparkja az uni6s févarosok kozott a legdregebb, a buszok atlagéletkora tizenhét év. Nem ritkak
a huszonhdrom esztendds jarm(vek sem, ilyenekkel a 90-es vonalan naponta taldlkozhatnak a hegyvidéki
polgarok. Ezek a buszok okadjak a fiistot, csak nehezen birkdznak meg a meredek, XII. keriileti utakkal, ra-
adasul meghizhatatlanok. Ma a BKV minden harmadik-neqyedik busza naponta legaldbb eqyszer lerobban,
€s nincs ez masként a Hegyvidéken sem. Ami a kapcsolatrendszert illeti, az utébbi években kedvez6 valto-
zasok torténtek, az atszervezett és felgyorsitott 90-es csalad, valamint az dltalunk javasolt (j 212-es jarat
elinditdsa egyértelm( siker. Sokat kiizddttiink azért, hogy a martonheqyi 112-es minél messzehb jusson a
pesti oldalon, nemsokara a Blaha Lujza térig utazhatunk a jarattal. Jelenleg az a feladat, hogy teljesiiljon
a menetrend, és ne legyenek miiszaki hiba miatt kimaradd buszok. Vannak még hianyossagok, a 90 és a
90A buszoknak négypercenként kellene jarni cstcsidéhen, ami gyakorlatilag soha nem teljesiil a buszpark
kritikan aluli llapotanak kdszonhetden.

o A heqyvidéki buszkézlekedés gyorsitdsa érdekében érdemes buszsdvokban gondolkodni?

- Nagyon fontos volt aJagelld és az Istenheqyi (it buszsavok kialakitasa, be is valtottak a hozzajuk flizott remé-
nyeket. A 112-es és a 212-es jaraton segitene eqy Hegyalja (ti, illetve Karolina (ti buszsav kialakitasa. Min-
denképpen sziikség lenne buszsavra a Varosmajor utcaban, legalabb a Moszkva térhez kdzelebbi szakaszon,
még akkor is, ha ennek néhany parkolghely aldozatul esne.

o A budai kétattpdlyds kapcsolatok erdsitését sokan a fondda villamoshdldzat Iétrehozdsdban ldtjdk. Mi err6l
a VEKE véleménye, profitdlna a fejlesztésbél a XII. keriilet?

 Mindenképpen! Reméljiik, sikerill is az (j f6varosi vezetésnek mindeqyik keriilettel megallapodni, hiszen
a beruhdzas indithat6, mar csak a Il. keriilet hianyz6 hozzajarulasa sziikséges. Ugye, arrdl van sz6, hogy az
6budai 17-es villamost meghosszahbitandk két iranyban, a Batthyany, illetve a Moszkva tér felé. Ami ebbdl a
hegyvidékieket kozvetleniil érinti, hogy az Alkotas utcaban a BAH-csomépontnadl, vagy a Délinél a mai 61-es
villamoson atszallas nélkiil utazhatnanak egészen az Gbudai végallomasig. lelenleg nagyon rosszak a budai
kotottpalyds kapcsolatok ezen a viszonylaton, a XIl. keriileti varoskézponttol csak két atszallassal lehet eljutni
az észak-hudai régidha.

o A kiizeljévdben mit tehet a témegkdzlekedés szinvonaldnak javitdsdért a XIl. keriilet?

« Egyértelmiien a fogaskerekii fejlesztése az, ami kifejezetten a keriilet igye, hiszen a jarat nem 1ép ki a Hegy-
vidék terliletérdl. Tudni kell, hogy ebben az esethen egy részletesen el6készitett heruhazasrdl van sz6, ren-
delkezésre &llnak az el6zetes tervek, igy tulajdonképpen mar ,csak” pénzre, hozzavetdlegesen mintegy 12
millidrd forintra van sziikség. Ha a kormany tamogatja az elképzelést, amire minden esély megvan, uniés
forrasok bevonasaval a fogaskerekii fejlesztése néhany éven beliil megvaldsulhat. Annal is inkabh, mert egy
j0 ligyrdl, atermészet védelmérdl, a malt, a torténelmi hagyomanyok és a jovd kozlekedésének 6sszekapcso-
13sdrdl van sz0.
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A jarmiivel torténd varakozas és a fizet6 parkolas rendjét ijraszabalyozd torvény 2010. jdlius 1-jén 1épett
életbe. Ennek értelmében a Hegyvidéki Onkormanyzat is elkészitette a sajat rendeletét, amelyben a torvényi
keretek kozott adhatd legnagyobb kedvezményeket biztositja a lakossag szamara.

Az 6nkormdnyzati torvény értelmében a kozati jarmdvel torténd varakozas biztositasa a kdzutakon, tereken,
parkokhan és eqyéb kozteriileteken a helyi dnkormanyzatok kdtelez6en elldtandd kdzszolgaltatasi felada-
ta. Parkolasi dijat kizardlag a helyi 6nkormanyzat, erre a célra alakitott koltségvetési szerv vagy az tnkor-
manyzat kizarélagos tulajdonaban allé cég, tarsulas szedhet. Az (j jogszabaly hatalya azonban nem terjed ki
a még érvényben 1év szerzddésekre, ezért ezek megsziinéséig magancégek is iizemeltethetnek parkolasi
tarsasagot.

A f6varosi kozgy(ilés rendelethen hatdrozta meg a parkolasi és védett dvezetek hatarait, a varakozasi dij
mértékét, valamint a kedvezmények rendszerének kereteit. A Hegyvidéken kijeldlt két varakozasi dvezet-
ben reggel nyolc és délutan hat 6ra kozott kell fizetni a parkolasért. A mindenkori BKV-vonaljeqy dranak
megqfeleld dsszeghe keriil eqy 6ra parkolds a varoskézpont, illetve a kozlekedési csomépontok kérnyékén,
mig a dont6en kertvaros jellegli dvezethen az alapdi] 75 szazaléka fizetendd. A hatdrold utcakban, amilyen a
Boszorményi Ut vagy a Kék Golyd utca is, nagyobb dsszeget kell bedobni az automatakba.

Az dvezetek teljes teriiletén ingyen parkolhatnak a lakossagi varakozasi engedéllyel rendelkezd polgarok.
Szintén dijfizetés nélkil varakozhatnak a betegszallitd jarmlivek, a mozgaskorlatozottak és az Gket szal-
1itd személyek, amennyiben a parkolasi engedélyt joI lathatéan helyezték el a szélvéd6 mdgott. Ingyen
parkolhatnak tovabbd a megkiilonbdztetd fény- és hangjelzéssel jogszeriien felszerelt gépjarmiivek és a
fépolgdrmester altal kiadott rakoddtarcsaval rendelkezdk is. Haromszoros dijat fizetnek a lakdautdk, az au-
tobuszok, a 3500 kilogramm megengedett dssztomeget meghaladd tehergépkocsik, a mez8gazdasagi von-
tatdk, a lassl jarmiivek és az ezekkel vontathatd pdt- vagy lakdkocsik.
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A Hegyvidéki Onkorméanyzat a torvényben, illetve a f6varosi rendeletben meghatarozott keretek kozétt a
legnagyobb kedvezményeket adja a parkolasi vezeteken beliil allandd Takhellyel rendelkez6 polgaroknak.
Lakossagi varakozasi engedélyt kaphat a dijfizetésre kotelezett teriileten allandd lakhellyel rendelkez6 ke-
rilleti Takos az altala lizembentartéként hasznalt gépkocsira, valamint a munkaltat6tdl kizardlagos haszna-
latra kapott autdra, am erre csak akkor, ha sajat kocsijara nem igényelt varakozasi engedélyt. Az engedély
kiallitasanak koltségét az igényldnek kell dlinia, s érvényes lakcimkartyéat (személyi igazolvanyt) és forgal-
mi engedélyt kell bemutatnia. Nem adhatd lakossagi varakozasi engedély annak, akinek barmilyen tartoza-
sa van az dnkormanyzattal szemben.

Cégautd esetén sziikséq van a kizardlagos hasznalatrdl sz616 nyilatkozatra (a cégjegyzésre jogosult alafra-
saval), valamint a székhely szerint illetékes dnkorméanyzattdl a gépjarmiiaddra vonatkozd nullas igazolasra.
Minden érintett hdztartas legfeljebb két lakossagi varakozasi hozzajarulasra jogosult, a masodik autd utan
azonban a motor kdrnyezetvédelmi besoroldasanak megfeleld parkolasi hozzajarulast kell fizetni.

Fdvarosi rendelet hatdrozza meg a lakossagi varakozasi engedélyért fizetendd dijat, ami alapesetben az
adott terliletre vonatkoz6 eqydrai varakozasi dij kétszazotvenszerese, a kedvezményeket ebhdl az 6sszeghdl
vonjak le. Az 6nkormanyzat a kozponti szabalyozds szerint adhatd legnagyobhb kedvezményeket hiztositja a
lakossagnak. Az EURO 3-as kérnyezetvédelmi besoroldsii motorral szerelt auték harminc-, az EURQ 4-esek
otven-, az EURO 5-0s6k hetven-, mig az elektromos autdk szazszazalékos dijkedvezményt kapnak. Egysé-
gesen harmincszazalékos dijkedvezményre jogosultak a Hegyvidéken bejegyzett telephellyel vagy fidkte-
leppel rendelkez6 vallalkozasok.

PARKOLAS AZ ONKOLOGIANAL

Korabhan tobh alkalommal iddtdllépésre hivatkozva rétt ki pénzhiintetést a Centrum Parkold Kft. az Orszagos
Onkoldgiai Intézet kdrnyékén egyébként szabalyosan és érvényes parkoldjeggyel varakoz6 autdkra. Noha
a cég a jogszahalyok szerint jart el, az dnkormanyzat mégis arra kérte, tekintsen el a potdijazastdl. A meg-
allapodas értelmében azok a hetegek i

mentesiilnek a birsag befizetése aldl,
akik megvaltottdk a néqy orara sz610
parkolasi jegyet, de a kezelés miatt
id6zavarha keriiltek, azaz tillépték a
megengedett varakozasi id6t. A sziik-
séges adminisztracios feladatokat az
dnkormanyzat magara vallalta, a meg-
birsdgolt autésnak csupan annyia dol-
ga, hogy a fizetési meghagyast, illetve
az Orszagos Onkoldgiai Intézet igazo-
lasat személyesen vagy meghatalma-
zottja (tjan eljuttatja a XIl. kerileti
polgarmesteri hivatalhoz.
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Parkolasi dij

Parkolési dijat 2010. jdlius elsejét kovetden azon kozterilleteken és iddszakban lehet szedni, ahol és amikor
a parkol6helyek kihasznaltsaga meghaladja a hetven szazalékot. Nem vonatkozik a hatarérték a korabban ki-
jelolt varakozasi teriiletekre.

Potdij

A pétdij dsszege, ha azt a kiszabas napjat kovetd tizendt napon beliil befizetik, megeqgyezik az adott nap-
ra vonatkozo dijkoteles iddszakra és tovabhi kétdras varakozasra szamitott varakozasi dijjal. Ezt kdvetGen a
fizetendd p6tdij az eqydrai varakozasi dij negyvenszerese. Az eléviilés eqy év, késedelmi kamatot nem le-
het felszamolni.

PARKOLASI OVEZETEK

Lakossagi varakozasi engedéllyel nem rendelkez6k leg-
feljebb harom dran keresztil parkolhatnak egy helyen a
Di6s arok 1. el6tt, valamint a Szendi drok-Németvélgyi Ot-
Stromfeld Aurél Gt-Apor Vilmos tér altal hatarolt teriileten.
Anégydras varakozasi dvezethe tartozik a Szilagyi Erzsébet
fasor-Moszkva tér-Krisztina kordt-Magyar jakobinusok
tere-Alkotas utca-Marvany utca-Gyéri Gt-Avar utca-
Hegyalja Ut-Fiirj utca-Lejt6 Gt-Apor Vilmos tér-Stromfeld
Aurél 0t-Szendi utca-Németvdlgyi (t-Muskatli utca-Nar-
cisz utca-Stromfeld Aurél dt-Orbanhegyi Ut-Galdntai utca-
Székacs utca-Goldmark Karoly utca-Hatardr Gt-Varosmajor
utca dltal hatarolt teriilet, beleértve - a Lejtd Gt, a Narcisz
utca, a Goldmark Karoly utca (Székacs utca és Hatardr 0t
kozotti szakasza) és a Hatardr it (Goldmark Karoly utca és Acsadi lgnac utca kozotti szakasza) kivételével - a
hatarold utakat és tereket, valamint a Fogaskerekii utca Pethényi koz és Fogaskerekii utca 12. kdzotti szakaszat,
a Pethényi kozt és a Sirdly utcat.

VARAKOZASI DIiJAK

A mindenkori BKV-vonaljegy aranak megfelel§ 6sszeghe keriil a parkolas a Szilagyi Erzsébet fasor-Moszk-
va tér-Krisztina krat-Magyar jakobinusok tere-Alkotas utca-Marvany utca-Gydri Gt-Avar utca-Hegyalja
tt-Jagelld ut-Apor Vilmos tér-Boszdrményi it-Istenhegyi tt-Kék Golyd utca-Varosmajor utca altal hatarolt
teriileten, heleértve - a Moszkva tér, a Krisztina korit és a Magyar jakobinusok tere kivételével - a hatarold
utakat és tereket, illetve a Dids arok 1. eldtti kozteriiletet.

Huszonot szazalékkal kell kevesebbet fizetni a Varosmajor utca-Kék Goly6 utca-Istenhegyi Gt-Bdszorményi
tut-Apor Vilmos tér-Jagelld Gt-Hegyalja tt-Fiirj utca-Lejtd dt-Apor Vilmos tér-Szendi arok-Muskatli utca-
Narcisz utca-Stromfeld Aurél (t-Orbanheqyi Gt-Galdntai utca-Székacs utca-Goldmark Karoly utca-Hatdrér
Ut altal hatarolt teriileten, beleértve — a Varosmajor utca, a Kék Golyd utca, az Istenheguyi (t, a Boszormé-
nyi Gt, az Apor Vilmos tér, a Jagelld t, a Hegyalja (t, a Narcisz utca, a Goldmark Karoly utca (Székdcs utca és
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HatérGr utca kozotti szakasza), a Hatardr it (Goldmark Karoly utca és Acsadi Ignac utca kozotti szakasza) ki-
vételével - a hatarold utakat és tereket, illetve a Fogaskerek(i utca (Pethényi koz és Fogaskerekii utca 12.
kozotti szakasza), a Pethényi koz és a Siraly utca kijeldlt parkolhelyein.

Engedély nélkiil behajthat a védett dvezethe a figyelmeztetd jelzést hasznalé jarmd, az at és kozmii épité-
sére vagy fenntartasara, koztisztasagi és kdzegészséqiigyi feladat vagy postai gy(ijt6- és kézhesitdszolgalat
ellatdsara szolgald jarmi, a mozgasaban korlatozott személy (illetGleq az Gt szallitd személy) jarmive és a
megkiilonboztetd fény- és hangjelzéssel jogszeriien felszerelt jarm.

A lakossagi behajtasi, a lakossagi behajtasi-varakozasi, a gazdalkoddi behajtasi-varakozasi és az egész-
ségiigyi behajtasi-varakozasi hozzajarulast a keriileti dnkormanyzat képvisel6-testiilete adja ki. A f6pol-
garmester jogkore a gazdalkoddi behajtasi, az aruszallitdsi behajtasi-varakozasi, a kozhasznil aruszallitasi
behajtdsi-varakozasi, a szervizszolgaltatasi behajtasi-varakozasi, az eseti behajtasi-varakozasi és a sport-
szervezeti behajtasi-varakozdsi hozzajarulas kiallitasa.

MOBIL PARKOLAS

Telefonhivassal

Parkolds inditdsa:

Hivja az adott automatan talalhaté telefonszamot: 06-80-98-xxxx (példa: 06-80-98-3073)
A parkolds megkezdését a rendszer hanghemondéssal nyugtazza: ,,A parkolas elindult.”
Parkolds ledllitdsa:

Hivja ugyanazt a telefonszamot, amellyel elinditotta a parkolast.

A parkolds ledllitasat a rendszer a rendszer hanghemondassal nyugtazza: ,,A parkolasa leallt."

SMS-kiildéssel

Parkolds inditdsa:

Alapértelmezett jarmil esetén kiildje el az adott automatan talalhatd szam utolsé 4 szamjegyét SMS-ben az
albbi telefonszdmra: 06-30-3444-330 (példa: 3073).

Nem alapértelmezett jarmii esetén kiildje el a zénaszamot és szokozzel elvalasztva a rendszamot (példa:
3073 ABC123).

Arendszer SMS-ben értesiti arrdl, hogy a parkolas elindult.

Parkolds ledllitdsa:

Kiildje el rendszamat SMS-ben az alabbi telefonszamra: 06-30-344-340. A parkolas ledllitasakor a rendszer
visszaigazol( lizenetet kiild.

A Centrum Parkold Kft. levelezési cime: 1071 Budapest, Peterdy utca 6.

Telefon (8.00-18.00-ig): 06-1-413-4900.

Budai igyfélszolgdlat (hétkdznap 9.00-17.00-ig): 1011 Budapest, Iskola utca 33.
Tovabbi informacidk: www.centrumparkolo.hu.
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HEGYVIDEKI KOZTERULET-FELUGYELET

A Fovarosi Kozteriilet-feliigyelet munkajaval kapcsolatban sok panasz érkezett, ezért 2009-ben az tnkor-
manyzat Uigy dontott, sajat, keriileti szervezetet hoz 1étre. A Hegyvidéki Kozteriilet-feliigyelet mindenekeldtt
a kozteriiletek jogszerii hasznalatat ellendrzi, valamint egyiittmiikddik a tarsszervekkel a kozrend és a kozbiz-
tonsag fenntartasaban.

A keriileti kozterilet-feliigyeldk felada-
ta, hogy betartassak a parkolasi rendet,
védjék a zoldfelilleteket, és megsziintes-
sék az illegalis kozterilet-hasznalatot, az
épitkezésekkel kapcsolatos kihagasokat. A
polgdrmesteri hivatalhoz tartozé szakiroda
érvényt szerez a jatsz6- és sporttereken
érvényes dohdnyzasi tilalomnak, valamint
eljar az illegalis arusok, a kozteriileten ita-
lozok, a kulturalt ebtartds és a koztisztasag
szahalyai ellen vét6kkel szemben.
Els6sorban a lakossagot irritald kisebb silyt, ugyanakkor bosszanté szabalysértések visszaszoritasa a
cél, de a fokozott kozteriileti jelenlét megteremtése €s a jardrtevékenyséq erdsitése a blincselekmények
megel6zésehez is hozzajarul. Kiemelt figyelmet forditanak a Normafa, a Varosmajor és mas pihen6teriiletek,
a guerekek biztonsdgdt szem el6tt tartva az iskolak, dvodak, jatszoterek kdrnyékének visszatérg
ellendrzésére. A Hegyvidéki Onkormanyzat az eszkozallomany folyamatos fejlesztésével jérul hozzé a ha-
tékonysag noveléséhez.

A kozteriilet-feliigyeld intézkedésre jogosult hivatalos személy, szahalysértés vagy hiincselekmény észle-
1ése esetén koteles eljarast kezdeményezni. Joga van igazoltatni, ha sziikséges, feljelentést tehet, helyszini
birsagot szabhat ki, és el@ is allithatja az elkdvetbket. A kdzteriiletek rendjének hiztositasaban telepiilésérok
is kozremikadnek. Ok nem rendelkeznek hatsagi jogositvanyokkal, ezért mindiga kozteriilet-feliigyelkkel
parban dolgoznak. Részt vesznek a hlinmegel6zési akcidkban, valamint a jar6rdzéshen.

Jelenleq két, a Hegyvidéki Kozteriilet-feliigyelet cimerével, illetve elérhetdségeivel ellatott jarGrautd,
valamint négy robogo all az eqyenruhat visel6 feliigyeldk rendelkezésére. A 1athatd kozteriilet-feliigye-
let megteremtését a keriileti renddrséggel végrehajtott blinmegel6zési akcidk, valamint az 6nkormanyza-
ti jarrparossal kdzos jardrozés segiti.

Lakossagi hejelentések

A kozterileteken eléforduld szabalysértésekkel kapcsolatos lakossagi bejelentéseket munkaiddben a Kiss
Janos altabornagy utca 47. alatti irodaban, vagy a 225-0147-es telefonszamon fogadja a Hegyvidéki Kozte-
riilet-feliigyelet. Hétvégén és munkaiddn kiviil a polgarmesteri hivatal ingyenesen hivhato, 06-80/200-
907-es zbldszaman, és a www.hegyvidek.eu internetes oldalon varjak a polgarok észrevételeit.

55

<<<<<<<<<<



<<<<<<<<<<

BIZTONSAGBAN A ZOLDFELULETEK

Az onkormanyzat szigordan Iép fel a természeti kiornyezetet rongaldkkal szemben. Egy 2010-hen elfogadott
keriileti rendelet egyebek kozott jelentds pénzhiintetéssel sijtja a fiire parkold, illetve a parkokba behajto
autdsokat.

Szigordian biinteti a parkok, erdds terii-
letek életvitelszer(i hasznalatat, vala-
mint nagy 6sszeg(i birsag terhe mellett
megtiltja a parkolast a parkokban és az
utakat szegélyezd filves savokon az az
dnkormanyzati rendelet, amelyet 2010-
ben fogadott el a képvisel6-testilet a
zoldfeliiletek és a természeti kdrnyezet
védelmében.

A rendelet megalkotdsara elsdsorban a
parkolasi szabalytalansagok szamanak
ugrasszerii novekedése miatt volt sziik- E
ség. Kiléndsen a jelentdsebb kozlekedési csomdpontok, atszalléhelyek kdzelében, illetve a varoskdzpont
utcaiban fordult el rendszeresen, hogy a lakossagi varakozasi engedéllyel nem rendelkezd, de parkolasi
dijat fizetni nem akar6 autdsok a zold savokra, fives teriiletekre parkoltak.

Nem kimélték a parkokat sem, a Gesztenyés kertben és a varosmajori parkban is feltlintek a fak kozott ha-
gyott jarmivek, a Normafa kérnyékén sokan még a virdgagyasokba is bealltak. Ezzel nem csupan a parkolasi
bevételek maradtak el, sokkal nagyohb az a kar, amit a természeti kdrnyezetben okoztak. Az autok nyomait
megsériilt torzsi, vagy akar kiddlt fak és szétddlt fiives teriiletek viselik.

Korabhan a Hegyvidéki Kozteriilet-feliigyelet szabalyozas hianyaban nem tudott kell6 hatarozottsaggal fel-
1épni a szabdlytalansagok ellen, a zoldfeliiletek védelmét cé1zd rendeletnek kdszénhetden azonban ma mar
rendelkezésre a1l a sziikséges jogi hattér. A rendelet kiterjed az 6nkormanyzat fenntartasaban, hasznalata-
ban1évd zoldfeliiletekre, fasitott kozterekre, kozkertekre, kozparkokra, varosi parkokra, kozteriileti zoldfe-
liiletekre, sétanyokra, jatszoterekre, sportterekre, utcai fasorokra és az azokat kisérg zoldsavokra, az Uttest
és a jarda kozotti, burkolattal el nem latott teriiletekre. Idetartoznak a nem dnkormanyzati tulajdonban allg
belteriileti zoldfeliiletek ktzhasznalatra atadott részei, az dnkormanyzat tulajdonaban 1év6 erddk, az dnkor-
manyzati kdzintézmények és gazdalkodd szervezetek hasznalataban 1év6, dnkormanyzati tulajdond ingatla-
nok zoldfeliiletei is.

Tilos tehat gyepfelilletre, parkositott teriiletre gépkocsival vagy barmilyen jarmivel behajtani és beallni -
kivéve, ha erre KRESZ-tabla ad lehetdséget. Szintén megtiltja a rendelet a zéldfeliileten a kempingezést, az
ideiglenes szdllashely 1étesitését, illetve kozlekedési tabla hianyaban a megallast és a varakozast az dttest
és a jarda kozotti fiives teriileteken. Zoldfeliileten a tovabbiakban jarmdvel, kerékparral kozlekedni csak az
arra kijeldlt helyen lehet. Nem szabad autdt zoldfelileten, kit mellett és kdzkifolyénal hagyni. Aki vét a
szahalyok ellen, tobb tizezer forintos szabalysértési birsagra szamithat.
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JOL SZERVEZETT ES VALTOZATOS

SCHELL JUDIT SZINMUVESZ
A HEGYVIDEKI KOZLEKEDESROL

A keriiletnek komoly elismerést hozé ZehraFest kampany ,arca” volt
Schell Judit. A Hegyvidéken lakd szinmiivészt arr6l kérdeztiik, milyen-
nek taldlja a kornyék kozlekedését.

o On mivel utazik a leggyakrabban?

» Praktikus okokbdl dltaldban autézunk, de szfvesen kirdandulunk kerékparral, illetve drommel kiprbaljuk a
keriilet rendkiviil valtozatos kozlekedési eszkdzeit. A kedvenceink kozé a fogaskerekii és a Libegd tartozik.
Persze naponta azért nem iillink fel rajuk.

o Emlitette, hogy szivesen kerékpdroznak. Milyen tapasztalatai vannak?

« Tényleq szivesen, de csak néha kirandulunk két keréken. igy én inkabb a masik oldalrdl, autobél latom a
kerekezGket, és azt hamar megtanultam, hogy példaul a Zugligeti (iton nagyon oda kell figyelni a hegyrél
leszaguldé fiatalokra. Azt 1atom egyébként, hogy az autdsok sokkal toleransabbak a kerékparosokkal, mint
a motorosokkal szemben.

o Mds keriiletekkel, vdrosokkal Gsszehasonlitva milyennek itéli a Heqyvidék kazlekedését, annak szerve-
zettségét, illetve a hegyvidékiek kozlekedési mordljdt?

. En f6leg Debrecen kozlekedését ismerem, hiszen onnan szarmazom, gyakran utazunk haza. Az minden-
képpen szembedtld killonbség, hogy Budapesten - minden keriilethen - dsszehangoltabbak a lampak,
mint ott. Debrecenben pillanatok alatt dsszetorlddik a sor a lampaknal, mert mig a pirosnal hosszasan kell
varakozni, a zdld csak nagyon rvid ideig vilagit. Hogy milyen a mordl, a tiirelem? Szerintem ez els6sorban
gvszak- és frontfliggd, a kozlekeddk mindennapi idegéllapota hatdrozza meg.

° lolt-e a kazlekedéssel kapcsolathan emlékezetes esete? Természetesen nem balesetre gondolunk...
« Kiilonlegesség nem jut az eszembe, arra azonban szivesen gondolok, hogy milyen gydnyoriek télen a be-

havazott hegyi utak. Es nemcsak a szépségiikre jo visszagondolni, de arra is, hogy mindig aranylag hamar
megérkeznek a hkotrok, igy nem okoz gondot le- vagy feljutni valahova.
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Valddi jelzdlampakkal, tablakkal és a forgalmi helyzeteket szimuldlé akadalyokkal felszerelt kozlekedési par-
kot adott at a Németvalgyi Altaldnos Iskolaban az dnkormanyzat. A mobil tanpalyan a KRESZ szahalyai mellett
a kerékparozas fortélyait is megtanulhatjak a hegyvidéki iskolasok.

A keriilet Gtjain kozlekedd gyalogosok és hiciklisek hiztonsaga rendkiviil fontos az 6nkormanyzat szamara,
amit mobil kerékparos KRESZ-palydval is igyekszik el6segiteni. Ez eqyarant alkalmas az iskolasok oktatasa-
ra, valamint gyakorlasra is.

Az elséként a Németvalgyi Altaldnos Iskoldban felallitott, a tobbi kozott harmincnyolc kozlekedési tablat
nyek megtartasara is kivalg helyszin. A felhasznalt eszkdzoket a XII. keriileti renddrkapitanysag baleset-
megeldzéssel foglalkozé munkatarsa, Duzs Rbert valogatta dssze, a kivitelezés a Hegyvidéki Onkormanyzat
egymilli6 forintos tdmogatasaval, illetve vallalkozasok kozrem(ikodésével valosult meg. A két részre osztott
palya legnagyobb eldnye, hogy varidlhato, igy a biciklis parkban gyakorlatilag barmilyen forgalmi helyzet
szimuldlasa lehetséges.

Kiilon részen folyik a KRESZ-tudnivalok gyakorlati oktatasa és a biciklis tudas fejlesztése. A gyerekek nem
csupan a kozlekedés szabalyait sajatithatjak tehat el, de, amilegalabb ilyen fontos, megtanulnak biztos 1ah-
bal kerékparozni. A gyakorlashoz tizenkét killénh6z6 méret(i kerékpart vasarolt az 6nkormanyzat, igy kortdl
fliggetlendil mindenki haszndlhatja a palyat.

Abiciklispark barhol feldllithatd, igy a keriilet valamennyi iskolaja igénybe veheti, az intézményeknek csu-
pan a helyet kell biztositaniuk. Azok a gyerekek, akik a gyakorlati képzés mellett az ingyenes elméleti okta-
tason is részt vesznek, kerékparos igazolvanyt kapnak a rend@rségtél.
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Ahogy mar kiadvanyunkban olvashattak, nemrég megvaltoztak a KRESZ-szahalyok. A hiciklis kozlekedés hiz-
tonsaganak novelése érdekében 2010. janudr 1-jét6] torténtek modositasok. A valtoztatasok mellett 0j kozle-
kedési tablakat is bevezettek.

Alegfontosabb djdonsag, hogy a kerékparosok az eqyiranyl utcakba szemh@l is behajthatnak, amennyiben
erre kiegészitd tabla ad lehetdséqget. Tovabbi feltétel, hogy kijeldlt kerékparsav hidnydban az (it jobb oldalan
kell haladni. Azokban a keresztez6désekben, ahol a jobbra nyild egyirany( utcabdl a forgalommal ellentétes
iranyba kozlekedd kerékparos hajthat ki, kitelezd a keresztiranyd kozlekedésre figyelmeztetd jelztablat
kihelyezni.

Nem kell a jov6ben kozvetleniil a padka mellett hajtani, azonban az altalanos jobbra tartasi kotelezettség
valtozatlanul érvényben maradt. Lényeges valtozas, hogy a biciklisek az allg jarmivek mellett - példaul
jelz8lampa el6tt - az 0t sz&1én jobb oldalon haladva elére sorolhatnak, amennyiben erre elegendd hely all
rendelkezésre, valamint nem akadalyozzak a jobbra kanyarodasi szandékukat jelz6 autékat.

Szintén (j elem az ttesten burkolati jellel kijeldlt kerékparos nyom, amely az (ttest haladasra ajanlott felii-
letére hivja fel a hiciklisek figyelmét. Hasonld szerepe van a nyitott kerékparsavnak - az Gttesten felfestett
fehér szinli szaggatott vonal és kerékpart mutatd burkolati jel is jelzi. A nyitott kerékparsavot - ha az eqy
iranyban vagy egymassal szemben kozlekedd jarmlivek egymds melletti elhaladasa ezt sziikségessé teszi -
mas jarmivek is igénybe vehetik, az irdanyvaltoztatasra vonatkozd szabalyok megtartasa mellett.

Fontos tudni, hogy a kerékparos sem a gyalog- sem a kerékpardton nem akadalyozhatja, nem veszélyez-
tetheti a gyalogos forgalmat. Ha az it mellett, annak vonalvezetését kivetve kerékparutat vagy gyalog- és
kerékparutat jeloltek ki a kétkerekii kerékparoknak, a biciklisnek ezen kell kdzlekednie. Ha az (ton kerék-
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parnyomot is kijeléltek - és a kozdti jelzésekbdl mas nem kovetkezik —, a kétkerek(i kerékparok az Uttesten
is kozlekedhetnek.

Lakott teriileten kerékparral 40 km/h, lakott teriileten kiviil, amennyiben a kerékparos fejvédd sisakot visel
és utast nem szdllit, 50 km/h a megengedett legnagyobb sebesség. Kerékparitonlegfeljebb 30 km/h, gya-
log- és kerékpardton pedig 20 km/h lehet a legnagyobb sebesség.

TERMESZETROMBOLO IS LEHET

Bar a hobbi- és tirakerékparosok dontd tobhsége betartja az irott és iratlan szahalyokat, akadnak olyanok,
akik az erdei dsvényeket versenypalyanak nézik, és jelentds karokat okoznak a természeti kornyezetben. A
downhillesek, tridlosok és a BMX-esek raadasul eldszeretettel hasznaljak a 1épcsdket, veszélyeztetve ezzel a
gyalogosok biztonsagat.

Kiilondsen a Normafa kdryékeén jelent dllandd veszélyforrast, hogy a hegyikerékpéarosok egy része nagy
sebességgel szaguldozik a kijeldlt gyalogtsvényeken, illetve a fak kozott. Nem csupan a békésen sétalok
testi épségét veszélyeztetik, hanem komoly, olykor visszafordithatatlan kdrokat okoznak a ndvényzetben is.
A downhillesek éltalaban maguk alakitjak ki dsvényeiket, ekézhen azonban lehordjak a termétalajt, ami
megakadalyozza a ndvényzet megujulasat. Nem vesznek tudomast a védett ndvényekrdl sem, ahogyan arrdl
atényrdlis megfeledkeznek, hogy a természetkarositas biincselekmény. Durva romboldst végeznek az erddt
akadalypalyanak tekint6 tridlosok, akik azért, hogy mutatvanyaikat gyakorolhassak, még fakat is képesek
kivagni.
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A biztonsagos tlrazas szavatolasa érdekében a keriilet és a budai erd6ket kezel6 Pilisi Parkerdd Zrt. tervei
kozott szerepel egy elkiilonitett erdei kerékpardt kialakitdsa a Normafa és Budakeszi kdzdtt. A tiz kilométer
hosszd, mar meglévd sétautak nyomvonalait kovetd, de ezektdl elkiilonitett Gt Makkosmariat is érintené.

A Pilisi Parkerdd Zrt. a Természetvédelmi Orszolgalat embereivel egyiitt, szervezetten igyekszik megakada-
lyozni a természetkarositast, mig a Hegyvidéki Kozteriilet-feliigyelet a 1épcs6kon szaguldoz6 biciklisekre
figyel. A jelenség visszaszoritasa érdekében az 6nkormanyzat az érintett 1épcsdk végpontjaihoz, illetve a
pihendkre a biciklis kozlekedést lehetetlenné tev6 pollereket telepit.

Aki a kirnyezetet rongalé kerékparosokkal talalkozik, bejelentést tehet...
...a XIl. keriileti rendérkapitanysagon: 06-1-457-5650

...a Pilisi Parkerdd Zrt. Budapesti Erdészeténél: 06-1-391-0540

...a XII. keriileti polgarmesteri hivatal szabalysértési irodajan: 224-7361

BICIKLISEK EGYMAS KOZOTT

A Magyar Kerékparosklub onalld teriileti szervezete képviseli a bel-budai régidban €16 biciklisek érdekeit
2009 oktdbere dta. Célja, hogy az dnkormanyzatokkal egyiittmiikodve megteremtsék a mindennapos kerék-
paros kozlekedés feltételeit.

A Magyar Kerékparosklub azért dontétt a teriileti szervezetek 1étrehozasa mellett, mert véleménye szerint
a helyi csoportok képesek leginkabb dsszefogni egy adott teriilet bicikliseit. Mivel pontos helyismerettel
rendelkeznek, jobban atlatjak a régié vagy keriillet nehézségeit, mint az orszagos apparatus. A bel-budai
szervezet mar joval a hivatalos megalakuldsa eltt elkezdte 6sszegydjteni azokat a problémakat, amelyek
megnehezitikaz 1., a ll. ésa Xll. keriilethen bicikliz6k mindennapjait. Azota is arra kérik a bringasokat, hogy
16k hidnydra, vagy éppen a rosszul sikeriilt kivitelezésre.

Baki Adam, a bel-budai teriileti szervezet vezetdje szerint a biciklis kozlekedés helyi elterjedését nagymér-
tékben gatolja az elmaradott kerékparos infrastruktira. Hidnyoznak a biciklitaroldk, kevés a kerékparut, és
ami ennél is fontosabh, a forgalmasabb teriileteken semmi sem segiti a biztonsagos tekerést. Ezért a hicik-
lisek az egyébként j6 minGségi féutak helyett sokszor inkabh a jardat valasztjak.

Nehézséget okoznak a természetes terepviszonyok, hiszen a hegyvidéki utak tiinyoma része a szintkiilonb-
ségek miatt eleve alkalmatlan a szabadidds kerekezésre, de még a biciklit kdzlekedési eszkdzként hasznalok
szamara is komoly kihivast jelent. Eqyik célkitlizésiik, a 1étez6 és miikadd kiilfoldi példakra hivatkozva, a
kerékpar-szallitasi lehetdségek kiterjesztése a heqyi jaratokon. A kétkerekii és a tomegkozlekedés 6sz-
szekapcsolasa ugyanis az egyik feltétele a mindennapos hiciklizés elterjesztésének, hiszen a magasabban
fekvd teriileteket is bekapcsolja a keriilet és ezzel a varos kerékparos vérkeringésébe.

A Magyar Kerékparosklub bel-budai szervezete a belvarosi teriileti szervezettel kdzdsen hétvégenként in-

.....

a figyelmet. BGvebb tajékoztatas a Magyar Kerékparosklub honlapjan (www.kerekparosklub.org) olvashatd.
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BESZELGETES ROZSNYAI MARGIT
PSZICHOLOGUSSAL

Rozsnyai Margit j6 hidsz esztendeje allandd alkotétarsa parjanak,
Szabados Tamas operatdrnek, akivel természetfilmeket készitenek.
Szabados 1990-ben kezdte forgatni a Kerekek és Iépések cimii - a
Masfélmillié 1épés Magyarorszagon hagyomanyait kdvetd - alkotast,
amelyhen a stab biciklivel jarta be az Alfdldet. A napi sok kilométeres
kerekezésen hétvégenként ott volt Rozsnyai is, aki ez idd alatt szinte
ki sem szallt a nyereghdl.

o Azdta is megtett nagy tdvokat két keréken?

« Sajnos ez volt az utolsé nagy biciklitdra, amin részt vettem. Most (jra tervbe vettiik, hogy az 8sszel kérbe-
karikazzuk legalabb a Velencei-tavat. Nagyon varom, ugyanis mar gyerekkorom 6ta imadok kerékparozni,
am mostanaban ritkan nyflik rd alkalom. Tamas viszont otthon teker, szobakerékparon - de azon rendsze-
resen. M(itotték a labat, ezzel hozza formaba magat. Nekem viszont nagyon hianyzik a rendes biciklizés.

o

Ezek szerint kizlekedési eszkazként nem haszndlja?

Tenném, de Tamés nem engedi. Azt mondja, veszélyes a varoshan, és tudom, hogy igaza van. En sem
nagyon mernék a forgalomban hajtani. Es nem is csak a korom miatt. Az autk kozott cikazni a gyorsabh
reflexd fiatalok szamara is veszélyes. Ha lennének j0 kerékparutak, amelyek behdldzzak a varost, és hiz-
tonsaghan érezném magam, nem haboznék nyereghe szalini. Eppen ezért driiltem, hogy a Hegyvidéken
is épiilt (t a kerekezdknek, igaz, még csak kis szakaszon, de mar ez is valami. Meggy6z6désem, hogy
megfeleld hattérrel itthon is be lehetne vezetni a nyugati tipusd varosi kerékpdrozast, mint Danidban,
vagy Hollandiaban, ahol az emberek a normalis és nyugodt kozlekedésre hasznaljak a kétkerek(it. Abban
is hiztos vagyok, ha mindez meglenne, az id6sebb generacid is merne kerékparozni, Ugy, ahogy vidéken
még most is. A nyugdijasok élete is meghosszabbodna, hiszen a hiciklizés egyben nagyon jo sport is. A ke-
rékparok elterjedése nagy 1épés lenne a polgariasodas terén, ahogy a tirazas is gyalog vagy két keréken,
nem versenyzésszerlien, hanem haratsagosan, nyugodtan, nézelgdve, szemlélddve...

o

Ha nem kerékpdrral, akkor mivel kézlekednek a vdrosban?

Busszal, villamossal, metrdval... Nagyon régota nincs kocsink, és nem érezziik a hianyat. Ha forgat-
ni megyiink, béreliink, de egyébként mindenhova eljutunk jol és gyorsan tomegkozlekedési eszkozok-
kel. Még itt, a budai oldal hegyei kozott is tokéletesek a jaratok. Raadasul ez a keriilet olyan kiildnleges
gépkocsipotld jarmivekkel is biiszkélkedhet, mint a fogaskereki, a gyermekvasit vagy a Libegd. Es bar
gyakran megyek fel sétalni a Normafahoz, az erd6be, még soha nem éreztem, hogy autdval jobb lenne az
(t. Persze biciklivel szfvesebben jarnék!
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Fovarosi Vizmiivek Zrt.
Fovarosi Gazmiivek Zrt.

Fovarosi Kozteriilet-fenntarto Zrt.

Fovarosi Csatornazasi Miivek Zrt.

ELMU Nyrt.
ANTSZ Budapest I-11-XII. keriileti Intézete
BRFK XII. keriileti Renddrkapitanysag

Fovarosi Tiizoltoparancsnoksag
Kozép-budai Tiizérség
Orszagos Mentdszolgalat

Orszagos Katasztréfavédelem

Védelmi csoport
(keriileti katytk bejelentése is)

Katyabejelentés
(f6varosi fenntartasd Gtvonalak)

Centrum Parkold Kft.
Hegyvidéki Kozteriilet-feliigyelet

Magyar Telekom

Kozteriileti hibabejelentés: 06-40-247-247
E-mail: vizvonal@vizmuvek.hu

Gdzszivargas bejelentése: 06-1-477-1333
E-mail: ugyfelszolgalat@fogaz.hu

06-1-353-353

Kozponti ligyelet: 06-1-210-0573
Sikossaghejelentés: 06-1-224-7585
E-mail: fkfzrt@fkf.hu

Z6ldszam: 06-80-455-000
Ugyfélszolgalat: 06-1-455-4303
E-mail: ugyfelszolgalat@fcsm.hu

Hibabejelentés: 06-40-383-940
E-mail: elmu@elmu.hu

Ugyfélszolgalat: 06-1-356-7811
E-mail: 02kerulet@kmr.antsz.hu

06-1-457-5650
E-mail: 12rk@budapest.police.hu

105

06-1459-2301
Internet: www.tuzoltosagbp.hu

104

06-1-469-4100
E-mail: civil@katasztrofavedelem.hu

06-1-319-1095
E-mail: vedelmicsoport@bpi2ker.hu

210-0560, 06-40-353-353.

06-1-413-4900
E-mail: mailto:ugyfelszolgalat@centrumparkolo.hu

06-1-225-0147
E-mail: kozteruletfelugyelet@bpi2ker.hu
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