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Vezetői összefoglaló:

Hegyvidék Parkolási Rendelet előterjesztés Hegyvidék Parkolási Tanulmány

Budapest Hegyvidék XII. kerületében, a jelenleg is érvényben lévő ingyenes lakossági 
parkolás nem bizonyult fenntarthatónak a 2022-2024 között mért időszakban környezeti, köz-
terület-használati, és társadalmi igazságosság szempontjából sem. Ennek a reformnak a célja, 
a városi környezet csomópontjait terhelő zsúfoltan parkolt utcák felszabadítása, zöldítése és 
köztulajdonú területek demokratizálása.

OUTPUT:

Ennek eszközeként, egy új parkolási rendelet beiktatásával vezetünk be olyan gépjármű 
várakozási szabályozásokat amelyek (1.1) növelik mind a helyben lakók és dolgozók, valamint 
(1.2) vendég parkolók számára a rendelkezésre álló szabad helyek számát, (1.3) szabadítanak 
fel közterületet a gyalogos és közösségi közlekedés számára, (1.4) egyszerűsítik a parkolási 
zónák felosztását és díjszabását.

EREDMÉNY:

Ezekkel a közbeavatkozásokkal számítunk olyan eredményekre, amely biztosíthatja:
(2.1) a 80-90% utcai parkolóhely foglaltsági szintet, azaz mindig van szabad hely, így 
minimálisra csökken a parkolóhelyet kereső járművek száma; (2.2) magas terheltségű utcai 
parkolási zónák 10-20% járda felszabadítását, egy (2.3) Új Hegyvidéki Mobilitási Alap felállítását, 
amely várhatóan évi 200 millió forinttal képes támogatni a (2.3.a) közösségi és kerékpáros 
közlekedési pályázatokban résztvevő lakosságot, (2.3.b) fedett parkolóház bérlet kedvezményt 
autóval rendelkező háztartások számára, (2.3.c) új tároló parkolóhelyek létesítését 8-10 millió 
forint értékben férőhelyenként, (2.3.d) járda szélesítés, kerékpárutak, fedett kerékpártároló 
és buszmegállók létesítését, (2.3.e) amnesztia programokat a kerületi autóállomány 
korszerűsítésére és roncs járművek felvásárlására, ami végső soron a (2.4) nem létfontosságú 
autóhasználat csökkenéséhez vezet a kerületben.

HATÁS:

Így a most javasolt parkolás szabályozási és forgalom csillapítási rendelet eredményei együttes 
hatással képes (3.1) katalizálni a többlet gépjármű forgalom felszámolását és következetesen 
(3.2) támogatni a gyalogos forgalom (3.2.1) aktív és mikro-mobilitás és (3.2.2) közösségi 
közlekedést használó lakosok növekvő számát. 

Ezen erőfeszítések útján érhetjük el a Hegyvidéki Zöld Iroda kerületi Éghajlatváltozási Stratégia 
2030-ra kitűzött (3.3) közlekedés eredetű CO2 kibocsátás 40%-os csökkenését (3.4) a 
levegőminőség 30%-os javulását és PM10 és PM2.5 szállópor koncentráció alacsony szinten 
tartását és a (3.5) a forgalmi zajszennyezés csökkenését. Ezen javulásokkal párhuzamosan 
stabilizálódik várhatóan a (3.6) kerületi ingatlanok értéke és az egészséges utcák lakóinak 
(3.7) általános egészségügyi jóléte.
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Bevezetés, problémafelvetés

Hegyvidék Parkolási Rendelet előterjesztés Hegyvidék Parkolási Tanulmány

Hegyvidék központi területein a parkolás kérdése egyre inkább fenntarthatatlan, amely nem- 
csak a városlakók, hanem a közterületek és az egész város működése szempontjából is  
súlyos problémát jelent. Az elmúlt évtizedek várostervezési szemlélete az motorizáció 
elősegítésére helyezte a hangsúlyt, újabb és újabb parkolóhelyek kijelölésével, parkoló-telkek 
kialakításával, mélygarázsok építésével próbálták megoldani a közlekedési és parkolási 
gondokat. A város terei az autók igényeihez alkalmazkodtak, miközben alig jutott figyelem a 
gyalogosok, a közösségi térre vágyó emberek szükségleteire.  Az autózás könnyebbé tétele 
azzal járt, hogy a közterületek jelentős része a parkoló autók tárolóhelyévé vált, a járdákra 
parkolósávok vannak festve, sokszor egy kerekesszék vagy egy babakocsi sem fér el. A 
közterületek, parkok, játszóterek helyett a lökhárítók és homlokzatok közötti szűk ösvényeken 
zajlik a belvárosi élet.

Mindeközben azonban a gépjárművek korlátlan, ingyenes közterületi tárolása a kereslet 
folyamatos növekedését eredményezi. Az utcán álló autók túlnyomó része lakossági hozzájással 
rendelkezik, a járművek hétköznapokban alig mozognak, ilyen engedélyből ma már jóval 
többet ad ki az Önkormányzat, mint ahány parkolóhely van az adott területeken. Nem ritkán 
15-20 perc többlet keringésbe telik, amíg csúcsidőben szabad parkolóhelyet lehet találni, ami 
súlyos forgalom- és kibocsátásnövekedést eredményez a belső területeken.

A kialakult helyzet csökkenti a belső kerületrészek vonzerejét a gyermekes családok számára, 
veszélyessé, szennyezetté és zsúfolttá teszi a közterületeket. A korlátlan ingyenes parkolás és 
az autók számára biztosított előnyök a kerület lakóinak többségét hátrányos helyzetbe hozzák, 
miközben a parkolóhelyekért folyó verseny egyre több feszültséget eredményez. Az ingyenes 
parkolás ráadásul inkább a tehetőseket támogatja: a KSH adatai alapján a legtehetősebb 
10%-hoz tartozó háztartásoknak 2,7-szer akkora eséllyel van autója, mint a legszegényebb 
10%-nak (Németh).

A teljes ingyenesség hátrányos helyzetbe hozza a fenntartható közlekedési módokat 
használókat, és a parkolóhelyekért versenyzők is konfliktusban állnak egymással. A fővárosi 
parkolási szabályozás felülvizsgálata elérte az egységes díjszabást és területi felosztást, ami 
után a lakossági engedélyek felülvizsgálata sem várhat tovább. A szabályozás illeszkedik a 
Budapesten jelentkező trendhez, a 2022-ben elfogadott józsefvárosi szabályozás után 2024. 
őszén Ferencvárosban, Terézvárosban, Erzsébetvárosban és a 13. Kerületben is hasonlóan 
változtak a lakossági engedélyek szabályai. A hozzájárulásokra adott kedvezmény csökkentése 
pozitív eredménnyel járt Budapest VIII. kerületében, ahol a parkolóhelyek nappali foglaltsága 
már az első évben 95%-ról 75%-ra csökkent, nagyságrendileg 1.400 engedéllyel kevesebbet 
igényeltek.

A rendelet közvetlen célja, hogy csökkenjen a parkolási nyomás, tudjanak a lakók parkolni, 
amikor hazaérnek. Ugyanakkor a lakosság többsége által mostanra követelt élhető 
környezethez a közterületi parkolóhelyek számának moderált csökkentése is nélkülözhetetlen. 
Ezért a rendszernek azokat a gépkocsikat kell ösztönözze, amelyekre valóban szükség van, 
pl nagycsaládosok vagy a lakóhelyüktől távol dolgozók. A lakossági engedélyek számának 
csökkentésével megszüntethető az utcák zsúfoltsága és csökkenthetőek az ebből eredő 
környezeti, társadalmi és gazdasági kihívások. 
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Adatok

Hegyvidék Parkolási Rendelet előterjesztés Hegyvidék Parkolási Tanulmány

Budapesten 2010 és 2024 között 24%-al nőtt a gépjármű-állomány 573 ezerről 712 ezerre.  
Eközben az agglomerációban ez az arány már 54%, 418 ezerről 645 ezerre. Így Pest megyében 
összesen 991 ezerről 1,37 millióra (37%) nőtt a gépkocsiállomány (KSH, 2024).  Az Európai Unióban 
átlagosan 497 személyautó jut 1000 emberre, míg Magyarországon 390 (/2019; 338/2015), tehát 
várható, hogy ez a szám még tovább is nő, miközben a gépkocsiállomány átlagos életkora 
14 év. A gépkocsiforgalom megjelenik a mindennapos dugókban és az ingyenes lakossági 
parkolástól katalizálva meglátszik a túltelített parkolórendszeren is.

A 2015-2030 településfejlesztési koncepciót megalapozó tanulmány így fogalmaz:

“A Hegyvidék 57.922 fős lakónépessége 33.533 lakásban él, és 22.126 személygépjárművel 
rendelkezik. A kerületben 1000 lakosra 382 személygépjármű  jut, amely jelentősen meg- 
haladja Budapest 326-os, és Magyarország 301-es átlagértékét is.  

A Kelet Hegyvidék területe – itt él a lakosság 48%-a – jellemzően zártsorúan beépített, az
épületállományhoz csak minimális telken belüli parkolási lehetőség tartozik. A városrészben 
a parkolási igények és a rendelkezésre álló várakozóhelyek között jelentős eltérés adódik. [...]

A kerületi tulajdonban lévő (és a kerületi lakosság által kedvezményesen igénybe vehető) 
korlátozott várakozási övezetbe tartozó 4.996 várakozóhelynek – amely a Budapest területén 
lévő  hasonló parkoló kapacitásnak alig több, mint a 7%-a – igen fontos szerep jut. 

A zártsorú beépítéssel rendelkező  területeken a közterületek a nappali időszakban telítettek 
(a várakozóhelyek több mint 90%-a foglalt). A kerület többi, jellemzően kertvárosi beépítéssel 
rendelkező városrészei esetében is számottevő a közterületi parkolás, amely nagyobb részben 
csak kényelmi szempontok miatt jelentkezik.”

A Településfejlesztési koncepcióban konkrét célként jelenik meg a parkolás rendszerének 
felülvizsgálata a közösségi terek fejlesztése érdekében. “Cél olyan közlekedési rendszer kialakítása, 
mely védi a lakóterületeket és előnyben részesíti a helyi mobilitást a forgalomszabályozás, a 
közösségi közlekedés előtérbe helyezése és komplex parkolásmenedzsment által.”

1. melléklet
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Adatok 

Hegyvidék Parkolási Rendelet előterjesztés Hegyvidék Parkolási Tanulmány

2024-ben a fizetős lakossági övezetekben összesen 4996 férőhely van, erre összesen 8556 db 
(71%-kal több) várakozási engedély lett kiadva. Ebből 7018 db lakossági engedély, aminek a 
statisztika alapján 1%-a második autó. Az elmúlt évek engedélyeinek számát összehasonlítva 
évente közel 10%-kal több engedély keletkezik.

Az engedélyek számának a növekedése fenntarthatatlan, a jelenlegi szabályozás fenn-
tartásával a jelenleginél is súlyosabb problémákat fog okozni. Mindeközben a férőhelyek 
számának a növelése nem lehetséges, inkább a csökkentésére lenne szükség ahhoz, hogy 
mindenkit egyformán szolgáló, egészséges közterületeket hozhassunk létre.

Ábra 1. Hegyvidék Kiadott Lakossági Engedélyek, Dátum szerint 2022-2024

1. melléklet
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Adatok 

Hegyvidék Parkolási Rendelet előterjesztés Hegyvidék Parkolási Tanulmány

A lakossági engedélyre jogosult kedvezményezettek láthatóan  arányaiban nem változtak az 
évek során, azonban az Ábra 1.-hez hasonlóan, Ábra 2.-ben szemmelláthatóan növekvő ten-
denciával, közel kétszer annyi engedély került kiadásra mint a kerületi fizetős férőhelyek száma. 

Ezt a növekvő tendenciát hivatott orvosolni az előterjesztett rendelet javaslat, a kerületi la-
kossági, szolgálati, egészségügyi, ápolói, nagycsaládos, nyugdíjas és mozgáskorlátozott érde-
keket figyelembe véve.

Ábra 2. Hegyvidék Kiadott Lakossági Engedélyek, Kedvezményezett csoportok szerint 2022-2024
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Adatok 

Hegyvidék Parkolási Rendelet előterjesztés Hegyvidék Parkolási Tanulmány

A lakásonkénti 1. és 2. Autó megosztása 99-1% oszlik meg a kerület 5 parkolási zónájában. 

A rendelet által leginkább érintett kedvezményezett csoport így, az 1 autóval rendelkező  
háztartásban élő kerületi lakos.

Számukra biztosítjuk, a legmagasabb várakozási hozzájárulási kedvezményt: 80% szám szerint 
az “A és B várakozási övezetek”-re egyaránt.

Ábra 3. Hegyvidék Kiadott Lakossági Engedélyek, 1. és 2.autó szerint 2022-2024

1. melléklet
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Adatok 

Hegyvidék Parkolási Rendelet előterjesztés Hegyvidék Parkolási Tanulmány

Ábra 4. Hegyvidék Lakossági Engedély / Férőhely utcai telítettségi szint 2024

A legtelítettebb utcák közül, a 100-120% közötti telítettségű utcákat tudjuk leginkább teher-
mentesíteni - azaz 100% alá csökkenteni a terhelést - a javasolt rendelkezésekkel. 

Eszerint a leglátványosabb javulás utcai parkolási telítettségben:
a Városmajor utca - Németvölgyi út - Csörsz utca - Kék Golyó utca - Galántai utca és Törpe 
utca területein várható.

1. melléklet
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TUDOMÁNYOS HÁTTÉR

Hegyvidék Parkolási Rendelet előterjesztés Hegyvidék Parkolási Tanulmány

Ábra 5.: Egyed, A. (2023) ‘A közterületi parkolás árrugalmassága’ szakdolgozat. Corvinus Egyetem 

Több tanulmány egyöntetű kimutatása szerint a belvárosi közterületi parkolók ideális kihasználtsága 
80% és 90% között van (Nourinejad & Roorda, 2017, és Shoup, 2011). Ez a telítettségi szint teszi lehetővé, 
hogy alacsony szinten mozogjon az üres parkolóhelyek száma, ugyanakkor elegendő parkolóhely álljon 
rendelkezésre a kereslet kielégítésére, amivel elkerülhető a torlódások és erőforrás-pazarlás kialakulása.

Ha valaki a telített parkolóhelyek miatt csak minden munkanapon összesen 10 percet kering, an-
nak az éves költsége több mint 100 ezer forint (ebből 60 ezer forint csak a benzin 600 forintos ben-
zinárral számolva). Tehát a lakossági parkolás csak elméletben van ingyen, az autót használók sok-
kal többet fizetnek a rendszer anomáliái miatt. Ebbe az összegbe az autózás társadalmi költségeit 
(környezetszennyezés, zajszennyezés, közterületek túlterhelése, közút amortizáció, stb.) még nem vettük 
számításba. Mivel a garázshelyekkel nem rendelkező épületek előtt nem lehet annyi parkolóhelyet  
létrehozni, amekkora igény lenne, a szomszédok egymás elől veszik el a parkolóhelyeket.

A javasolt parkolási reform eredményeként, a várakozások szerint:

A helyi lakosok és a munkavállalók számára egyaránt elérhető helyek száma nő;  
korábban megközelíthetetlen közterületek válnak könnyen elérhetővé;  
az utcai parkolóhelyek kihasználtsága társadalmilag optimális utcai telítettségi szintre:  
80-90%-ra csökken.

1. melléklet



11

Lépések

Hegyvidék Parkolási Rendelet előterjesztés Hegyvidék Parkolási Tanulmány

Az új Parkolási rendelet meghatározza azokat az új szabályozási és műszaki lépéseket, amelyeknek 
köszönhetően felszabadulhatnak a városi környezetben jelentős konfliktusokat okozó zsúfoltan 
parkolt közterületek és igazságosabb mobilitás-támogatási rendszer alakulhat ki.

A Fővárosi Önkormányzat a kerület minden lakásához biztosít 2 db lakossági várakozási 
engedélyt, melynek kedvezményes éves díját 250 munkanap 1 parkolási órájával határozza 
meg. Ez az éves érték a XII. kerületben most 150.000 Ft valamint 112.500 Ft az A és B zónákban.

A legfontosabb változás, hogy a lakóhelyenként legfeljebb két gépjárműre igényelhető 
kedvezményes lakossági várakozási hozzájárulás kedvezménye az első gépjárműnél a korábbi 
100%-ról legfeljebb 80%-ra, a második gépjárműnél a korábbi 100%-ról legfeljebb 50%-ra változik. 
A nem újépítésű ingatlanokban élők által kiváltható első engedély díja 30.000 Ft lesz a tervezet 
szerint, mely azt jelenti, hogy a lakosok napi 82 Ft-ért használhatják továbbra is a közterületeket 
parkolás céljára.

Ennek a parkolási reformnak a fő célja rövid távon a közterek használatának demokratizálása, 
azaz csökkenteni a közterületen parkoló gépjárművek számát és rendezni a közterületi 
parkolás “társadalmi költségének” legalább egy töredékét, azaz kevesebb pénzzel támogatni 
egy környezetszennyező és a városi jólétet rontó tevékenységet. Az új rendelet elősegíti a 
parkolóhelyekre nehezedő nyomás csökkenését, ami lehetőséget ad a közterületek igazságosabb 
felosztására. Ilyen projekt lehet a Böszörményi út gyalogosbarát újrarendezése, vagy az ottani 
parkoló közösségi térré alakítása.

Az új szabályozás eredményeképpen növekszik mind a helyben lakók, mind az itt dolgozók számára 
rendelkezésre álló szabad helyek száma, az utcai parkolóhelyek terheltsége a jelenlegi, csaknem 
100%-os kihasználtságról az ideális 80-90%-ra csökken, több korábban elérhetetlen közterület 
felszabadul hasznosításra, illetve a gyalogos és alternatív közlekedési módok számára, lecsökken 
a parkolóhelyet kereső járművek száma és a keringésre fordított idő, csökken a károsanyag 
kibocsátás és jobb lesz az életminőség, az aktuális költségvetési helyzet függvényében pedig 
más programokra is jut forrás, tehát az alternatív mobilitási formákat használók is részesülhetnek 
mobilitási támogatásban.

Nem utolsó sorban, a parkolás szabályozása és a forgalomcsillapítási program együttes hatással 
képes katalizálni a többlet gépjármű forgalom felszámolását és következetesen támogatni a 
gyaloglást, az aktív mobilitást, vagy éppen a közösségi közlekedést választók számát. A lakók 
egészségügyi jóléte mellett párhuzamosan növekszik a kerületi ingatlanok értéke is. 

A 2015-ben elfogadott Budapest Főváros XII. kerület Hegyvidéki Önkormányzat Kerületfejlesztési  
Koncepcióval szinkronban,, a jelenlegi rendelet előterjesztés egy kihagyhatatlan lépés afelé a 
kitűzött cél felé, hogy a közösségi közlekedést használók aránya 50 %-ra, kerékpárt használók 
aránya pedig 10 %-ra emelkedjen.

1. melléklet
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Szabályozási intézkedések

Hegyvidék Parkolási Rendelet előterjesztés Hegyvidék Parkolási Tanulmány

Lakásonként 1. és 2. autó kerületi 100%-os támogatású kedvezményének csökkentése 80 és közel  
50%-ra. Így a fővárosi kedvezményes lakossági tarifa 20 és 50 %-át kell megfizetni. engedélyének 
támogatásának csökkentése, önrész részletfizetési lehetőséggel.

Az a XII. kerületi lakos, aki az:

       „A” övezetben lakik, az évente az 1. autójára 30.000 Ft, második autóra 75.000 Ft-ot,

   „B” övezet 1. autójára 24.000 Ft, második autóra 60.000 Ft-ot fizet, ha a kérelmezett  
       gépjármű az EURO 4 környezetvédelmi kategóriának felel meg

EURO 3 környezetvédelmi kategória besorolás vagy azalatt, második autóra Legfeljebb 30%  
kedvezmény adható annak, aki az: 
  
       „A” övezetben lakik, évente 105.000 Ft-ot, 
 
       „B” övezetben pedig évente 80.000 Ft-ot fizet

A munkáltatótól kizárólagos használatba kapott gépjárműre kiadott lakossági várakozási  
hozzájárulás után az első autó után 50 %-os kedvezmény jár, amennyiben ugyanazon lakó- 
hely vonatkozásában nincs más kedvezményes lakossági várakozási hozzájárulás kibocsátva 
(ideértve mind a saját, mind a munkáltatói  gépjármű után kiadott hozzájárulást is). A második 
autóra nem jára kedvezmény, a Fővárosi éves díj szerint vehető igénybe.

       „A” övezetben 75.000 Ft az első autóra

       „B” övezetben 60.000 Ft az első autóra

Nagycsaládosok a Fővárosi díjból az első autóra 90% kedvezményt kapnak, a második autóra 
a többi lakoshoz hasonlóan 50%-ot.

       „A” övezetben lakóknak az 1. autóra 15.000 Ft, második autóra 75.000 Ft,

       „B” övezet 1. autójára 12.000 Ft, második autóra 60.000 Ft-ot fizet, ha a kérelmezett gépjármű  
       az EURO 4 környezetvédelmi kategóriának felel meg

65 év felettiek a Fővárosi díjból az első autóra 90% kedvezményt kapnak, a második autóra a 
többi lakoshoz hasonlóan 50%-ot.

       „A” övezetben lakóknak az 1. autóra 15.000 Ft, második autóra 75.000 Ft,

       „B” övezet 1. autójára 12.000 Ft, második autóra 60.000 Ft-ot fizet, ha a kérelmezett gépjármű  
       az EURO 4 környezetvédelmi kategóriának felel meg

Mozgáskorlátozottak mindkét autóra 100% kedvezményt kapnak.

Szolgálati várakozási hozzájárulás 100% kedvezménnyel kiadható az Önkormányzathoz és a 
rendeletben szereplő szervezetekhez tartozó gépjárművekre, személyenként egy autóra.

1. melléklet
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Szabályozási intézkedések

Hegyvidék Parkolási Rendelet előterjesztés Hegyvidék Parkolási Tanulmány

Ápolói hozzájárulás 100% kedvezménnyel kiadható az Önkormányzathoz és a rendeletben 
szereplő szervezetekhez tartozó gépjárművekre, személyenként egy autóra.

Egészségügyi hozzájárulás 100% kedvezménnyel kiadható az Önkormányzathoz és a rendelet-
ben szereplő szervezetekhez tartozó gépjárművekre, személyenként egy autóra.

Lakossági engedélyek méltányossága tartós betegségben szenvedő felnőttet vagy gyerme-
ket ápolók családok, nagycsaládosok, nyugdíjasok, szociálisan rászorulók esetén.

  A övezet  B övezet  Kedvezmény %

Fővárosi Tarifa szerinti 
éves várakozás díja 150 000 Ft  112 500 Ft 0% 0%

Várakozási Engedély 
Kérelmező:  1. Autó  2. Autó  1. Autó  2. Autó 1. 

Autó 2. Autó

 LAKOSSÁGI 30 000 Ft 75 000 Ft* 24 000 Ft 60 000 Ft* 80% 50%*

 LAKOSSÁGI CÉGES
 AUTÓ ESETÉN 75 000 Ft 150 000 Ft 60 000  Ft 150 000 Ft 50% 0%

 GAZDÁLKODÓI 150 000 Ft 150 000 Ft 112 500 Ft 112 500 Ft 0% 0%

 NAGYCSALÁDOS 15 000 Ft 75 000 Ft* 12 000 Ft 60 000 Ft* 90% 50%*

 65 ÉV FELETTI 15 000 Ft 75 000 Ft* 12 000 Ft 60 000 Ft* 90% 50%*

 MOZGÁSKORLÁTOZOTT 0 Ft 0 Ft 0 Ft 0 Ft 100% 100%

 SZOLGÁLATI 0 Ft nem adható 0 Ft nem  
adható 100% -

 ÁPOLÓI 0 Ft nem adható 0 Ft nem  
adható 100% -

 EGÉSZSÉGÜGYI 0 Ft nem adható 0 Ft nem  
adható 100% -

*EURO 3 környezetvédelmi kategória besorolás vagy azalatt, második autóra legfeljebb 30% kedvezmény 
adható. Ez az „A” övezetben évente 105.000 Ft-ot, a „B” övezetben évente 80.000 Ft-ot jelent.

Táblázat 1. 2025 Lakossági Várakozási Hozzájárulás Éves Díja, kedvezményezettek csoportja szerint

1. melléklet






























